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Sachverhalt

Auf der Grundlage der stadterdumlichen und sozialen Analyse fir den Stadtteil Habing-
horst hat der Rat der Stadt Castrop-Rauxel am 28.04.2009 die Verwaltung beauftragt,
ein ,integriertes Handlungs- und Finanzierungskonzept” zu erstellen und die Vorausset-
zungen in das Landesprogramm ,Soziale Stadt NRW* zu schaffen (Vorlage 2009/084).

Mit Beschluss des Rates am 17.09.2009 (Vorlage 2009/207) ist das integrierte Hand-
lungskonzept beschlossen worden.

In einer nachfolgenden Sitzung des interministeriellen Arbeitskreises sind einzelne Bau-
steine des Konzeptes erganzt worden, so dass die Gesamtkosten mit 3.470.800,00 €
festgelegt wurden. Dem erweiterten Konzept hat der Rat der Stadt Castrop-Rauxel in
seiner Sitzung am 04.02.2010 (Vorlage 2010/013) einstimmig bei zwei Stimmenthaltun-
gen zugestimmt.

Auf der Grundlage des erweiterten Konzeptes erfolgten zwei Zuwendungsbescheide
der Bezirksregierung Minster am 16.12.2010. Hierdurch wurde die Verwaltung offiziell
ermachtigt, Arbeiten bzw. Vorarbeiten zur Durchfihrung verschiedenen MaBnahmen
einzuleiten. In der Sitzung des HFA am 01.02.2011 erfolgte ein mindlicher
Sachstandsbericht (Vorlage 2011/027).

Im Marz 2011 konnte nach erfolgter europaweiter Ausschreibung das Stadtteilmanage-
ment und das Biiro Stern endlich die Arbeit aufnehmen und die Workshops zu den ein-
zelnen baulichen MaBnahmen vorbereiten. Parallel wurden entsprechend qualifizierte
Planungsbiiros ausgesucht und mit der Genehmigungsplanung mit der baulichen MaB-
nahmen beauftragt (Vorlage 2011/136).

Die Verwaltung hat wiederholt dargestellt, dass auf Grund der hohen formalen Rah-
menbedingungen der Férderbescheide, hier im Besonderen Mittel aus dem EFRE-
Programm und auch der entsprechenden Vorgaben gemaB Vergaberecht und HOAI
das Gesamtprojekt ,Soziale Stadt Habinghorst“ bereits 14 Monate Arbeitszeit verloren
gegangen sei, die Fertigstellung aller MaBnahmen aber bis zum 31.12.2014 erfolgen
muss (letzte Rechnungsstellung schon Ende September 2014!). Gleichwohl haben
Verwaltung und Stadtteilmanagement und in einen unerwartet hohem MaBe die Blrger-
schaft aus dem Stadtteil Habinghorst aktivieren kénnen. In den dann folgenden
Workshops gemeinsam mit den beauftragten Architekten die Planungen erarbeitet flr

» Umgestaltung Lange StraBe einschlieBlich Lichtkonzept
» Umgestaltung der Schulhéfe

» Spielorte- und Mdglichkeiten

» Stadtteileingénge

» Grlne Achse Habinghorst

Innerhalb der Workshops, Arbeitsgesprache und Rundgange ist seitens der Verwaltung
immer wieder und deutlich der Hinweis gegeben worden, dass alle geplanten baulichen
MaBnahmen aufgrund der Kostenansatze aus 2010 finanziell ,gedeckelt” sind. Im Er-
gebnis aller Workshops wurde schnell deutlich, dass die Planungsergebnisse die bishe-
rigen und genehmigten Kostenanséatze nicht einhalten. In Folgendem fanden deshalb
Gesprache mit der Bezirksregierung Minster und dem Stadtebauministerium des Lan-
des NRW statt. Seitens der tibergeordneten Behdrden wurde attestiert, dass der dyna-
mische Prozess der Birgerbeteilung in den Workshops zu sehr guten Ergebnissen ge-
fuhrt habe und die Mehrkosten seitens des Landes als fir den Erfolg des Gesamtpro-
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jektes unabdingbar und zwingend gesehen werden. Der Stadt Castrop-Rauxel wurde
empfohlen, die entsprechenden Stadtebauférderungsantrage mit den erhéhten Kosten
fristgerecht zu melden. In der Folge wurden weitere Fachgesprache zwischen der Ver-
waltung und der Bezirksregierung gefihrt und die einzelnen MaBnahmen auf ihre For-
derfahigkeit abgesichert. Im Ergebnis stellen sich die (Mehr)-Kosten wie folgt dar:

Umgestaltung der Lange StraBe einschlieBlich des Lichtkonzeptes
Urspriingliche Gesamtkosten: 1.166.000,00 €.
Neue Gesamtkosten: 2.478.212,45 €.

Raumlich erstrecken sich die geplanten MaBnahmen entlang der Lange StraBe zwi-
schen der Henrichenburger / Habinghorster StraBe (B235) im Westen und dem Post-
platz im Osten auf einer Lange von ca. 600m. Weiterhin werden die Ubergénge in die
QuerstraBen der Lange StraBe entlang dieses Abschnitts in die Planungen einbezogen.

Die Lange StraBe prasentiert sich heute als in die Jahre gekommene Geschaftsstrale.
Die ehemals beliebte Einkaufs- und Flaniermeile leidet durch das schlechte optische
Erscheinungsbild der StraBe selbst und einer Veranderung der Geschéftstruktur mit
Leerstanden, Billigladen und Spielhallen unter einem anhaltenden Attraktivitatsverlust.
Die in den 80er Jahren als FuBgéangerzone gestaltete StraBe wurde in den letzten Jah-
ren schrittweise fir den motorisierten Individualverkehr gedffnet. Lediglich die Kreuzung
zur B235 ist fur PKW gesperrt. Die Kombination aus FuBgangerzonengestaltung und
Befahrung durch Busse und PKW flhrt zu erheblichen Bauschaden und durch die Un-
eindeutigkeit teilweise zu Konflikten in der Begegnung der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmer.

Vorgaben

Als Grundlage fur die Birgerwerkstatt und den weiteren Entwurfsprozess wurden von
Seiten der Stadt Castrop-Rauxel klare Vorgaben beziiglich der verkehrlichen
ErschlieBung der Lange StraBe getroffen. Die bestehenden Buslinien bleiben in der
Anzahl und der Linienflhrung in der Lange StraBe erhalten. Fir den motorisierten
Individualverkehr ist vom Status quo auszugehen, d.h. die Lange StraBBe kann weiterhin
von PKW befahren werden mit der Ausnahme, dass die Ein- und die Ausfahrt von der
Kreuzung B235 nicht gestattet ist.

Ergebnis Biirgerwerkstatt

Das Férderprogramm ,Soziale Stadt NRW* ist mit einer intensiven Burgerbeteilung
verbunden. Dieser Beteiligungsprozess hat auch im Programmgebiet Castrop-Rauxel
Habinghorst mit verschiedenen Veranstaltungen stattgefunden. So wurde die
Blrgerwerkstatt durch einen Infoabend, einen runden Tisch, einer gemeinsamen
Ortsbegehung intensiv vorbereitet. Die Blrgerwerkstatt selbst fand dann unter groBer
Beteiligung am 07.05.2011 in der Friedjof-Nansen-Realschule statt. In vier
Arbeitsgruppen wurden verschiedene Konzepte erstellt und présentiert. Das Konzept
der AG 1 hat in der anschlieBenden Abstimmung unter den Blrgern den gréBten
Zuspruch erhalten und dient damit als Grundlage flr den weiteren Entwurfsprozess.

Die Quintessenz aus der Bulrgerwerkstatt ist in den folgenden Stichpunkten
zusammengefasst:



W W Y W Y Y W Y

Motto ,Verweile in der griinen Meile’

StraBe entriimpeln

Flachen fir Gastronomie und Aufenthalt

Spielpunkte an Haltestellen

Stellplatze besser organisieren aber nicht mehr

Baume und Stellplatze auf der Stdseite, Baume ersetzen
Barrierefreiheit (Bus, Querung der Stral3e)

Sicherheit + Licht

Wunsch nach dem Besonderen

Grundstruktur
Die Ergebnisse der Birgerwerkstatt wurden von den beauftragten Planern gepruft,
geordnet und gescharft. Der so entstandene Entwurf wird von drei Grundgedanken

gepragt:

S

Rhythmus schaffen: Die bestehende Stadtstruktur wird aufgegriffen und die Lan-
ge StraBe Uber finf Abschnitte rhythmisiert. Durch den leichten Versatz der
Fahrspur um 1.0m bzw. 1.5m zwischen den Abschnitten wird dieser Effekt ver-
starkt.

Kreuzungspunkte betonen: Die Kreuzungspunkte werden durch eine besondere
Gestaltung betont, dienen als optische Bremse und reduzieren die Fahrge-
schwindigkeiten.

Mitte ausbilden: Der Abschnitt zwischen der HugostraBe und der KampstraB3e
wird als kommunikative Mitte ausgebildet und tragt dem Motto ,Verweile in der
grinen Meile’ in besonderem MaBe Rechnung. Zudem liegt hier auch der
Schnittpunkt mit der ,,Griinen Achse*.

Grundprinzipien Verkehrsraum
Die vier Grundprinzipien Entrimpeln, Separation, Optionsstreifen, Businseln werden
sowohl die Funktion als auch die Gestalt der Lange StraBe zukilnftig bestimmen.

S

‘Entriimpeln’: Der heutige StraBenraum der Lange StraBe wird von einer Vielzahl
von Einbauten wie Hochbeeten, Schotterbeeten, Sitzmauern, Pollern, Fahrrad-
standern, Verkehrsschildern, StraBenleuchten etc. gepragt, die zu einer Ein-
schrankung der Ubersichtlichkeit, Nutzungs- und Querungsmaglichkeiten fuhren.
Mit dem 'Entrimpeln’ entsteht ein aufgerdumter Verkehrsraum, der bessere Ori-
entierung und Querungsmaoglichkeit bietet sowie fir mehr Sicherheit und Sau-
berkeit sorgt.

Separation: Durch die Ausfiihrung der Fahrspur und der Gbrigen Verkehrsflachen
in zwei unterschiedlichen Materialien, die durch ein Orientierungsbord getrennt
werden, wird eine weiche, d.h. barrierefreie, Separation der Verkehre erreicht.

Optionsstreifen: Mit dem Optionsstreifen wird ein flexibles System in der Lange
StraBe eingefihrt, das sich an zuklinftige Anforderungen anpassen kann. Durch
ein bodengleiches Plattenband im ansonsten einheitlichen Belag wird dieser Op-
tionsstreifen vom Gehweg getrennt und durch neue Baumpflanzungen geglie-
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dert. Stellplatze, Mdglichkeiten zum Verweilen, AuBengastronomie, Warenausla-
gen und Aktionsstande finden hier Platz und halten den Gehweg frei.

§ Businseln: Die drei bestehenden Bushaltestellen werden zu barrierefreundlichen
Businseln umgebaut. Ein ca. 16cm hoher Buskapstein erleichtert zusammen mit
dem Absenken des Busses das Einsteigen in diesen. Da dies die StraBenque-
rung an dieser Stelle erschwert, werden die Haltestellen beider Fahrtrichtungen
genau gegenlber gelegt, um diesen Bereich mdglichst kurz zu halten.

Die besonderen Orte

Durch die Gestaltung der Kreuzungspunkte als Begegnungsfelder, der kommunikative
Mitte und des offenen, multifunktional nutzbaren Postplatzes entstehen die besonderen
Orte entlang der Lange StraBe. Sie werden sich auf der mentalen Stadtkarte der Ha-
binghorster einpragen und die Lange StraBBe zu einer besonderen Straf3e machen.

§ Begegnungsfelder: Das Besondere der Begegnungsfelder ist die groBe, einheitli-
che Flache mit den farbigen Linien. Das richtungslose Muster schafft Aufmerk-
samkeit und verlangsamt zusammen mit dem Versatz der Fahrspur zwischen
den Abschnitten den motorisierten Verkehr. Durch das groBe, einheitliche Be-
gegnungsfeld, auf das alle Verkehrsteilnehmer treffen, wird eine gleichberechtig-
te Begegnung aller Verkehrsteilnehmer geférdert.

§ Mitte: Die besonderen Baume, dieselbe Art wie in den Ubrigen Abschnitten, aber
als Formgehdlz, pragen den mittleren Abschnitt der Lange StraBe. Dieser wird
zur kommunikativen Mitte: vielseitige Sitzmdglichkeiten, eine Litfasssaule als
Treffpunkt und Informationstrager flr den Stadtteil und eine Aktionsflache vor der
Sparkasse leisten dazu ihren Beitrag. Da der Aspekt des Verweilens hier im Vor-
dergrund steht, wird es in dem mittleren Abschnitt keine Stellplatze geben.

§ Postplatz: Der Postplatz wird stdlich der Fahrspur als offene, multifunktionale
Platzmitte ausgebildet. Damit wird der Umzug der Markinutzung vom Habing-
horster Markt in die Lange StraBBe erméglicht, die in einem deutlich aufgewerte-
ten Umfeld auch wieder wachsen kann. Stellplatze werden an der Westseite des
Platzes in der Nahe zu den Arztpraxen und der Filiale der Volksbank angeboten.
Wahrend der Marktnutzung bleiben die drei Langsparkplatze auf der Nordseite
weiter nutzbar.

Anschluss QuerstraBBen

Im Bereich der Anschlisse der QuerstraBBen ist das Ziel das behutsame Ordnen und
Optimieren und das Vereinheitlichen der Belage und kein flachiger Umbau. In der Nord-
straBe kénnen durch eine Umstellung von Schrag- zu Senkrechtaufstellung drei Stell-
platze hinzugewonnen werden.

Materialwahl

Die Materialwahl ist unter den Gesichtspunkten Robustheit und Langlebigkeit getroffen
worden und gewahrleistet damit einen wirtschaftlichen Entwurf. Die Fahrspur (Bauklas-
se Ill) wird in Asphalt und Gber die komplette Lange mit einer Breite von 6.0m ausge-
fihrt. Im mittleren Abschnitt wird der Asphalt nach dem Einbau gestrahlt und die hellen
Zuschlage freigelegt. Der Begegnungsfall Bus — Bus ist Uberall mdglich, das besonders
beanspruchende Einspurfahren der Gelenkbusse im mittleren Abschnitt entfallt damit.
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Die Businseln werden auch optisch Uber eine Ortbetonflache mit Besenstrich zusam-
mengefasst, die den hohen Kraften der abbremsenden und anfahrenden Busse am
besten standhalt.

Durch ein helles Orientierungsbord von der Fahrspur getrennt, werden die Gehwege
und Optionsstreifen (Bauklasse 1V) einheitlich in einem kleinformatigen Betonsteinpflas-
ter im Ellebogen oder Fischgratverband gelegt.

Die genannten Materialien werden sowohl den hohen verkehrlichen Belastungsanspri-
chen gerecht als auch den gestalterischen Anspriichen, einen ruhigen und einheitlichen
StraBenraum zu schaffen.

Baumwabhl

Zur Zeit stehen in der Lange StraBe ohne QuerstraBen 42 Baume, die Uberwiegend in
Hochbeeten stehen. Die Arten setzen sich aus Alnus cordata und Robinia pseudoaca-
cia ,Umbraculifera“ im Bereich Lange StraBe und Sorbus intermedia und Tilia cordata
im Bereich Postplatz zusammen. Die bestehenden B&ume weisen teilweise eine
geringe Vitalitdt und Stammschaden auf. Des Weiteren verursachen sie zum Teil nicht
unerhebliche Bauschaden am Gehwegbelag und an den Einfassungen der Hochbeete.
Zudem wurde bei der Birgerwerkstatt von den Birgern der Wunsch geauBert, die
Baume zu ersetzen, da insbesondere die Erlen durch den sehr hoch aufgeasteten
Stamm kein Griin im Sichtfeld bieten.

Die Planer schlagen daher vor, die bestehenden Baume innerhalb der Lange StraBe
komplett zu ersetzen und Carpinus betulus ,Frans Fontaine“ neuzupflanzen. Die
Baumart ist wegen ihrer Wiederstandsfahigkeit, der Schattentoleranz und ihrer
Herbstfarbung ausgewahlt sowie wegen ihrer kompakten Wuchsform flr den engen
StraBenraum der Lange StraBe sehr gut geeignet. Der Kronenansatz wird durch den
kompakten Wuchs bei 2.3 m Hohe bleiben kénnen und der Baum auch aus der
FuBgangerperspektive ein erlebbares, grines Element sein. Baumquartiere mit
(iberbaubarem Baumsubstrat im Gehwegbereich und einem Gesamtvolumen von 12 m?
werden den neugepflanzten Baumen gute Wuchsbedingungen erméglichen und
Bauschaden kiinftig vermeiden.

Die Hainbuchen werden als Saulenform einreihig auf der Sldseite stehen und im
mittleren Abschnitt eine Doppelreine aus kastenférmigen Hainbuchen bilden. Es
entsteht eine Einheit in Blattform und -farbe und doch der besondere Akzent durch die
unterschiedlichen Kronenformen.

Im Bereich des 6Ostlichen Postplatzes werden die bestehenden Tilia cordata durch
weitere Tilia cordata erganzt.

In der Bilanzierung stehen dem Herausnehmen von 42 bestehenden B&umen das
Neupflanzen von 47 Baumen gegendber.

Ausstattung

Bei der Auswahl der Ausstattung ist das Thema Sitzen sehr stark im Fokus der Diskus-
sion. Hier gilt es, auf der einen Seite die Anspriiche an qualitativ hochwertige Verweil-
moglichkeiten und Orte der Kommunikation zu erfillen und gleichzeitig keine Platze zu
schaffen, die zu nachtlichen Trinkgelagen mit entsprechender Ruhestérung der Anwoh-
ner animieren. Einflussmdéglichkeiten bestehen durch die Auswahl des Bankmodells und
die bewusste Platzierung.
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Im Bereich des mittleren Abschnittes sind Bankmodule vorgesehen, die durch die groBe
Tiefe und die asymmetrische Mittellehne vielseitig und in alle Richtungen besitzbar sind.
Zusammen mit der Aktionsflache an der Sparkasse und der LitfaBsaule bilden die
Bankmodule unter den Kastenbdumen die kommunikationsférdernden Elemente der
Lange StraBe. Hier ist durch die hohe Passantenfrequenz und die Bushaltestelle zum
einen der groBte Bedarf fir das Verweilen in der griinen Meile, zum anderen besteht
hier aber auch die gréBte soziale Kontrolle.

Erganzt wird das Sitzangebot durch Zweisitzer in den sudlichen Optionsflachen und
nérdlich der Begegnungsfelder in der Lange StraBe und Drehhocker am Postplatz, die
ein kurzes Verweilen auf dem Weg ermdglichen und damit der alternden Gesellschaft
und den zahlreichen Gesundheitsdienstleistern und Arzten in der Lange StraBe Rech-
nung tragen.

Alle Bushaltestellen sollen je Richtung einen schlichten Fahrgastunterstand, 3 Felder
mit Sicherheitsglas und alle Bushaltestellen jeweils 3 Einzelsitzer erhalten (Férderbin-
dungen aus OPNV).

Zwei Aktionspunkte schaffen in der Mitte und am Postplatz ein Angebot, auf dem tagli-
chen Weg kurz innezuhalten, beim Einkauf eine Pause einzulegen oder beim Warten
auf den Bus der Phantasie freien Lauf zu lassen.

Die Stellplatze werden in den Optionsflachen Uber wieder |6sbare Elemente gekenn-
zeichnet und kénnen bei Bedarf in der Lage verandert werden. Von Pollern und Schil-
dern wird abgesehen.

Hinweis:

Mit der Umgestaltung der Lange StraBe werden auch die drei vorhandenen Bushalte-
stellen behindertengerecht und barrierefrei ausgebildet. Diese MaBnahmen sind geman
Stadtebauférderungsrichtlinien nicht férderfahig. Der Bereich StraBeninfrastruktur beim
EUV wird die Errichtung der Bushaltestelle mit Buskapsteinen und Wartehallen in den
Jahren 2012 und 2013 parallel zu den Umgestaltungen der Lange StraBe durchflhren.
Die Kosten in H6he von 150.297,00 € werden von dort als OPNV-MaBnahme nach
GVFG zur Férderung beantragt. Wichtig: Diese Kosten sind im neuen Gesamtférderan-
trag der Stadt Castrop-Rauxel und in der Kostenzusammenstellung (siehe Anlage 1)
nicht mehr enthalten.

Uber die genaue Zuordnung (investiv oder konsumtiv) wird im Rahmen der Beratung
zur Investitionsliste 2012 noch entschieden.

Hinweis:

Im mittleren Bereich der Lange StraBe (Abschnitt 3) ist die Sanierung der Busspuren
aus Grunden der Verkehrssicherheit vordringlich zu leisten. Diese MaBnahme ist nicht
férderfahig im Landesprogramm Soziale Stadt Habinghorst und somit im Gesamtférder-
antrag bzw. Kostenibersicht (siehe Anlage 1) nicht enthalten. Der EUV wird im Ab-
schnitt 3 die reinen Fahrbahnflachen ohne Rinnenbahn und Tiefboard im Rahmen der
UnterhaltungsmaBnahmen wieder herstellen. Die Kosten hierflr sind mit 53.371,50 €
ermittelt.

Uber die genaue Zuordnung (investiv oder konsumtiv) wird im Rahmen der Beratung
zur Investitionsliste 2012 noch entschieden.

Hinweis:



Im Rahmen der Umgestaltung der Lange StraBe sind zuklinftig 35 Stellflachen darge-
stellt. Die Bezirksregierung Minster weist auf die Problematik hin, dass Flachen, die
eventuell auch zukinftig einer Parkraumbewirtschaftung unterliegen kdnnen, nicht for-
derfahig sind. Die Stadt Castrop-Rauxel wird aber einen Antrag auf Bewilligung dieser
Kosten stellen und eine Ausnahme von den Férderrichtlinien beantragen. Die Kosten fir
die dargestellten 35 Stellflachen sind mit 36.324,75 € ermittelt worden. In der Kosten-
Ubersicht (siehe Anlage 1) sind die dargestellten Kosten noch enthalten, da die Verwal-
tung von einem positiven Bescheid ausgeht und diese Kosten somit férderfahig sind.

Hinweis:

Die geplanten MaBnahmen zur Umgestaltung der Lange StraBe sind durch den Stadt-
betrieb EUV hinsichtlich einer méglichen Beitragserhebung gemaR § 8 des Kommunal-
abgabengesetzes des Landes Nordrhein Westfalen (KAGNW) geprlft worden. Die dar-
gestellten MaBnahmen lésen keine Beitragspflicht der Anwohner aus. Insoweit sind die
UmbaumaBnahmen der Lange StraBe fir die Anwohner und Gewerbetreibenden kos-
tenneutral.

Hinweis:
Lichtplanung Lange StraBe

Im Rahmen des Gesamtprojektes ,Soziale Stadt Habinghorst wurde flir den Bereich der
Lange StraBe im Zentrum des Stadtteils Habinghorst, unter Beachtung wirtschaftlicher
und dkologischer Aspekte ein Lichtkonzept erarbeitet, das in Abschnitten bis zum Jahr
2014 umgesetzt werden soll.

Ziel der Planungen ist es, flr den StraBenraum eine Beleuchtungsanlage zu entwickeln,
welche Uber die giltigen Normen hinaus im StraBenraum eine angenehme Atmosphare
schafft. Der Raum wird mit Licht gestaltet und hierarchisiert. Im néchtlichen StraBen-
raum hebt die gleichmaBige helle Beleuchtung Angstraume auf und tragt zu einem ver-
besserten Sicherheitsgefiihl bei. Dem Tagbild wird ein Nachtbild an die Seite gestellt, in
dem die besonderen Qualitdten und Strukturen ablesbar mit Licht hervor gearbeitet
werden.

Auf Grundlage der Ergebnisse des Blrgerworkshops zur Lange StraBe am 07.05.2011
wurde ein Beleuchtungskonzept in 3 Ebenen entwickelt. Die Ebene 1 stellt die notwen-
dige Allgemeinbeleuchtung des StraBenraums sicher, in der Ebene 2 werden besonde-
re Elemente der StraBenraumgestaltung mit Licht betont und in der Ebene 3 die beste-
henden Qualitaten der angrenzenden Bebauungen durch eine Beleuchtung der gestal-
teten Fassaden in Szene gesetzt. Die Ebenen 1 und 2 sind im Zuge der anstehenden
Tiefbauarbeiten in den jeweiligen StraBenabschnitten umzusetzen. Fassadenbeleuch-
tungen der Ebene 3 sind durch die Eigentimer durchzufihren.

In der ersten Ebene werden zur Allgemeinbeleuchtung gebaudenah Mastleuchten auf-
gestellt. Der StraBenraum bleibt frei und steht fir andere Nutzungen wie AuBengastro-
nomie oder fur Parkplatze zur Verfigung. Aufgrund der bestehenden Vordacher erge-
ben sich unterschiedliche Abstande zwischen den Leuchten. Daher werden Modul-
leuchten verwendet, z.B. Hess City Elements, die durch angepasste Bestlickung und
Drehung so ausgerichtet werden das der mehrfach geduBerte Wunsch der Blirger nach
hellerer und gleichmaBigerer Ausleuchtung des StraBenraums erreicht wird. Die Leuch-
ten werden mit dimmbaren Leuchtmitteln bestlckt, wodurch ein stufenweises Abdim-
men in den Nachtstunden gemaB den Forderungen der ,Integrierte Lichtleitplanung
Castrop-Rauxel, Teilraum Habinghorst’ von Herrn Kéhler ermdglicht wird. Durch diese
hocheffizientere Beleuchtungsanlage lasst sich trotz der héheren Beleuchtungsstarke
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und besseren GleichmaBigkeit eine jahrliche Energieeinsparung von 5 % gegeniber
der Bestandsanlage erzielen. Die Leuchten werden mit Stromanschluss und Halter fiir
Klemmbefestigung der Weihnachtsbeleuchtung ausgestattet.

Als besondere Elemente der Ebene 2 werden einzelne Baume, die Stadteingénge zur
B235 und Postplatz sowie die Kreuzungen/Einmindung der querenden StraBen mit
Licht gestaltet. Zur Anstrahlung von Baumen werden einzelne Modulleuchten mit zu-
satzlichen Strahlermodulen ausgestattet. Der Postplatz wird durch Modulleuchten in
Baumachse flachig ausgeleuchtet, erganzt mit Spotmodulen flir Baume und Brunnen.
Eingangselemente zur B235 werden mit Licht gestaltet. An den Kreuzungen wechselt
die Beleuchtung und es werden mittig Gber den Kreuzungen Uberspannungsleuchten
abgehangt. Blendfreie Leuchten in Sekundarreflektortechnologie in unterschiedlichen
Lichtstarken hierarchisieren die unterschiedlich ausgepragten Kreuzungen und struktu-
rieren den StraBenraum.

Zur Ebene 3 sind in der Planung gestaltete Fassaden und Fassadenensembles ausge-
wahlt, die das Bild der StraBe pragen. Mit einer Fassadenbeleuchtung kdnnen diese
Gebaude wahrend der Dunkelheit in den Blickpunkt gertickt werden. Diese fir Nutzer
und Eigentimer identitatsstiftende Beleuchtung wertet einerseits die Immobilie auf, zum
anderen wird das Lichtbild der StraBBe vervollstandigt und bestehende Qualitaten sicht-
bar gemacht. Diese Aufwertungen der Gebaude sind durch die Eigentiimer durchzufiih-
ren, eine Bezuschussung der MaBnahmen aus 6ffentlichen Mitteln wird empfohlen und
ist zu prafen.

Schulhoéfe
Urspriingliche Gesamtkosten: 170.000,00 €.
Neue Gesamtkosten: 265.910,00 €..

Schulhof Fridtjof-Nansen-Realschule

Momentan prasentieren sich die AuBenanlagen der Fridtjof-Nansen-Realschule als ein
Puzzle einzelner Teilflachen, die in ihrer Nutzung entsprechend der Zusammenlegung
der Schulstandorte nach und nach zusammengefiihrt wurden.

Die Neuplanung verbindet diese Teilflachen im Schulhofbereich folgerichtig zu einem
groBen Ganzen.

Durch die Offnung der zentralen Griinfliche, heute durch einen umzaunten Fahrrad-
Abstellplatz und einen Graben mit Baumbestand fir den Pausenbetrieb blockiert, wird
aus den Einzelflachen ein groBer, als Einheit wahrnehmbarer Schulhof mit verschie-
densten Nutzungsmadglichkeiten. Unter anderem wird es auf dem umgebauten Schulhof
eine Kletterwand an der Turnhalle, einen neuen Schulgarten und einen Bolzplatz ge-
ben.

Eine groBzlgige Sitztreppenanlage, die vom Hof zum Gebaudeeingang hinaufflhrt
wird wie gewtinscht reichlich Sitz- und Ablage-Gelegenheiten bieten.

Im natdrlich gestalteten Randbereich des 6stlichen Hofes ist eine Arena mit Sitzstufen
vorgesehen, die vielfaltig fir schulische Zwecke einsetzbar ist.

Erklartes Ziel der Planung ist es, das auf den weitlaufigen Asphaltflachen anfallende
Niederschlagswasser komplett auf dem Gelande zu versickern. Hierzu werden zwei
naturnah gestaltete Sickermulden angelegt. Die &stliche dieser Mulden erfillt Gleichzei-
tig die Funktion eines Abstandshalters zum benachbarten Grundstlck, auch dies ein
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Wunsch der beteiligten Blrger. Zusatzlich wird der Schulhof zum Nachbargrundstiick
durch Baumpflanzungen um die Mulde abgeschirmt.

Dem Problem des ausgepragten Vandalismus und der starken Verschmutzung des
Schulhofes — besonders nach den Wochenenden- wird mit der Umzaunung des Schul-
hofgelandes begegnet. Dies war ist ein vorrangiges, wiederholt eingebrachtes Anliegen
der Schuler, Lehrer und Eltern der Fridtjof-Nansen-Schule.

Schulhof Erich-Kastner-Schule

Auf dem Schulhof der EKS ist es Planungsziel mit wenigen, kleinen Eingriffen viel zu
Erreichen. Ein kostenginstiges ,Multifunktions-M&bel“ aus einer einfachen Holzkon-
struktion wird im Bereich des Schulhofes als Bank eingesetzt und behebt so den Man-
gel an Sitzgelegenheiten. Der hintere grine Teil des Schulhofs wird belebt indem dort
die Holz-Konstruktion als Balancier-Parcour und Sitzrund aufgestellt wird.

Klettergriffe an der Fassade der Turnhalle, ein neues Spielgerat und eine neue Nest-
schaukel erweitern das Bewegungsangebot fir die Grundschiler. Eine Baumreihe aus
alten Eiben zwischen Hof und westlichen Gebaudeteil wird gerodet, womit dieser wegen
seiner Giftigkeit umstrittene Baum vom Schulhof verschwindet und mehr Licht und Wei-
te in den Uberschaubaren Hof kommen.

Spielorte- und Moglichkeiten
Urspriingliche Gesamtkosten: 155.000,00 €.
Neue Gesamtkosten: 292.600,00 €.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung durch mehrere “ Runde Tische” sind in Zusammen-
arbeit und auf Wunsch der Birger zwei neue Kinder- bzw. Jugendspielorte entwickelt
worden, an denen es im Stadtteil Habinghorst mangelt.

Im Bereich Ecke Oskarstrasse / Kampstrasse entsteht auf einer vorh. Wiesenflache ein
Kleinkinderspielplatz der zum Klettern und Balancieren animiert und diese speziellen
Fahigkeiten auch schult. Es wurden spezielle Spielgerate ausgewahlt, die nicht bereits
in den Garten der Anwohner vorkommen. Ebenso sind Sitzbéanke fur die Mitter vorge-
sehen. Dieser Spielort eignet sich zum kurzfristigen Verweilen und soll die zahlreichen
Kleinkinder der ndheren Umgebung samt ihrer Mitter ansprechen. In diesem Bereich
des Stadtteils gibt es derzeit keinen 6ffentlichen Spielplatz.

Im Bereich Stadtteilpark Habinghorst Ecke Lange StraBe / WartburgstraBBe entsteht ein
Spiel- und Aufenthaltsbereich vor allem fir die Jugendlichen des Stadtteils. Zentrale
Inhalte der Planung sind ein Skatepark, ein Uberdachter Treffpunkt sowie erganzende
Angebote fir Sport und Spiel. Der Schwerpunkt der Gestaltung liegt dabei ausdrtcklich
auf der Verwirklichung des Skateparks, der in den weiteren Planungsphasen unter Be-
teiligung der értlichen Skaterszene weiterentwickelt und umgesetzt werden soll.

Im Stadtteil Habinghorst gibt es derzeit, abgesehen von den vorh. Schulhofflachen mit
ebenfalls nur unzureichenden Angeboten, keine Mdglichkeiten eines qualifizierten Auf-
enthalts fir Jugendliche im 6ffentlichen Raum. Die Lage des Stadtteilparks Habinghorst
ist dazu sehr gut geeignet, da dieser in unmittelbarer Nahe des Realschulkomplexes
und des Jugendcafes liegt.

FOr beide Bereiche liegen detaillierte Entwurfsplanungen vor. Mit diesen Planungen
werden die beiden Bevélkerungsgruppen Kleinkinder und Jugendliche raumlich getrennt
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voneinander gezielt angesprochen. Sie spiegeln den Zeitgeist einer modernen Spielan-
lage. Speziell beim Stadtteilpark haben sich die Jugendlichen planerisch engagiert ein-
gebracht, so dass die Identifikation mit diesem Aufenthaltsbereich sehr stark ist und
daher von einer hohen Nutzung und Wertschatzung der Anlage ausgegangen werden
kann.

Gestaltung der Stadtteileingange
Urspriingliche Gesamtkosten: 100.000,00 €.
Neue Gesamtkosten: 100.000,00 €.

Der im Rahmen dieses Workshops erarbeitete Entwurf mit ,wachsenden” Stelen im
Kreuzungsbereich B235/Lange StraBe und Lange StraBe/RémerstraBe wurde vom
Kunst- und Gestaltungsbeirat und den nachfolgenden Betriebsausschiissen nicht mitge-
tragen. Es sind daher noch mehrheitsfahige Gestaltungsentwirfe zu entwerfen und zur
Beschlussfassung den zustandigen Ausschissen vorzustellen. Dabei wird davon aus-
gegangen, dass die urspringlichen Gesamtkosten fest eingehalten werden.

Grine Achse Habinghorst
Urspriingliche Gesamtkosten: 315.000,00 €.
Neue Gesamtkosten: 454.100,00 €.

Die Grine Achse Habinghorst erstreckt sich im Verlauf der KampstraBe von der Ré-
merstraBe bis zur KlécknerstraBe. Ziel ist es, eine Grinverbindung mit Aufenthaltsquali-
taten zu schaffen, die die bestehende Griinflache des Nordlagers mit dem sldlich an
Habinghorst angrenzende Grinzug des Deinighauser Baches verbindet. Wesentliches
Mittel hierzu ist ein einseitig durchgehender breiter Grinstreifen der mit Goldrobinien
bepflanzt wird. Das durchgangige grine Rasenband wird dabei zusammen mit dem
leuchtend gelbgriinen Laub der Baume die Griine Achse als eine neue Orientierungsli-
nie im Stadtteil markieren. Insgesamt werden durch den Umbau im Verlauf der Kamp-
straBe 54 Stellplatze entfallen. 52 Neue Baume werden gepflanzt, sechs Baume mius-
sen gefallt werden.

In der Umsetzung werden die einzelnen Abschnitte der KampstraBe dabei differenziert
behandelt:

KampstraBe zwischen RémerstraBe und QuerstraBBe: Hier verlauft das Griine Band mit
einer Breite von 2,3 m auf der Westseite der StraBe. Das StraBenprofil wird zu Gunsten
des Rasenbandes auf 4,85 m verengt. Der Gehweg auf der Westseite wird auf 2,75 m
verbreitert. Dieser Abschnitt der KampstraBe soll im Einrichtungsverkehr mit einer Ein-
fahrtmdglichkeit von der RomerstraBe aus befahren werden. Aufgrund der MaBnahme
entféllt in diesem Bereich 1 Stellplatz, 14 neue Baume werden gepflanzt.

KampstraBe im Bereich des Habinghorster Markts: Im Bereich des zuklinftigen Baufel-
des auf der Marktplatzflache wird das Griine Band lediglich Uber die Pflanzung von drei
Goldrobinien im zukinftigen Gehwegbereich fortgefihrt.

KampstraBe zwischen Habinghorster Markt und Kampstr. 12: Hier verlauft das Grine
Band auf der Ostseite der StraBe im Bereich der bestehenden Parkplatzflachen und hat
somit eine Breite von 5,1 m. Das StraBenprofil wird in diesem Bereich nicht verandert.
Die Zufahrten zu den anliegenden Gebauden und zum Parkplatz des Supermarktes
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bleiben selbstverstandlich erhalten. Aufgrund der MaBnahme entfallen in diesem Be-
reich 30 Stellplatze. Es werden 10 neue Baume gepflanzt

KampstraBe zwischen KampstraBe 12 und Lange StraBe: Auch hier verlauft das Grine
Band ebenfalls auf der Ostseite der StraBe und erhélt eine Breite von 4,0 m. Das Stra-
Benprofil wird in diesem Bereich nicht verandert. Die Zufahrten zu den anliegenden Ge-
bauden und zum Parkplatz des Supermarktes bleiben selbstverstéandlich erhalten. Die
18 zurzeit senkrecht angeordneten Stellplatze entfallen zugunsten von zwei behinder-
tengerechten Stellplatzen in Langsaufstellung. In diesem Abschnitt werden sechs neue
Baume gepflanzt

KampstraBe zwischen Lange StraBe und OscarstraBBe: In diesem Bereich wird das Gri-
ne Band in einer Breite von 2,7 m auf der Ostseite der StraBe fortgefiihrt. Das StraBen-
profil wird in diesem Bereich auf 4,75 m verengt. Aufgrund der MaBnahme entfallen in
diesem Bereich sieben Stellplatze um fir neun neue Baume Platz zu schaffen.

Zwischen OscarstraBBe und KlécknerstraBBe

Im Bereich des Tiefgrabens wird die bestehende Wegeverbindung auf drei Meter breite
ausgebaut. An der OscarstraBe entsteht ein kleiner mit Goldrobinien Uberstandener
Eingangsplatz. Eine weitere Goldrobiniengruppe markiert den Eingang an der Ohm-
straBe und im Kreisverkehr an der KlécknerstraBe. Begleitend zu dem zurzeit vom THW
genutzten Lagergebaude gibt eine Hecke aus Goldholunder dem Freiraum eine klare
Kante. Die Mulde des Tiefgrabens selbst wird in Ihrer Form umgestaltet, begleitend wird
eine einfache BMX-Fahrradstrecke durch das Gelande geflihrt und will von jungen,
sportlichen Radfahren erobert werden.

Bauspielplatz
Urspriingliche Gesamtkosten: 0,00 €.
Neue Gesamtkosten: 97.000,00 €..

Die Altersgruppe der sechs — bis vierzehnjahrigen Kinder bevorzugt diese Platze ein-
deutig gegenliber den herkdmmlichen Spielanlagen. Dabei spielen die Erlebnisvielfalt,
die selbstandigen Gestaltungsmdéglichkeiten sowie die Chance zur Kontaktaufnahme
mit Erwachsenen, auf die kindlichen Bedurfnisse bereitwillig eingehenden Bezugsper-
sonen, eine entscheidende Rolle. Lerneffekte ergeben sich vor allem im kreativen und
sozialen Bereich. In den Voraussetzungen fir vielfaltige Formen des Konzeptions- und
Rollenspiels liegt die eigentliche padagogische Bedeutung dieser Platze. Beim Bau ih-
rer Hitten und Tarme sind die Kinder zuséatzlich auf Kooperation angewiesen.

Dabei ist der Ernstcharakter des Spielvorgangs eine wesentliche Motivation.

Die padagogische Betreuung lasst ihnen einen breiten Spielraum zur Selbstorganisation
und bietet ihren Rat nur in solchen Konflikisituationen an, deren Bewaltigung von den
Kindern noch nicht erwartet werden kann. Dass allgemeine Spielangebot wird in Einzel-
fallen durch eine sozialpadagogische Gruppenarbeit erganzt, in der die Kinder zusatzli-
che Hilfe bei ihrer individuellen und sozialen Entwicklung erhalten. SchlieBlich bietet die
vielfach erreichte Einbeziehung der Eltern die Mdéglichkeit, Erziehungsnormen und Ver-
halten in familidren- und freizeitpddagogischen Bereichen aufeinander abzustimmen
wie auch die Chance, das Engagement der Erwachsenen an der Gestaltung ihrer Um-
welt im Sinne der Gemeinwesenarbeit zu férdern. Die vielfach geflrchtete Gefahrdung
der Kinder beim Umgang mit Werkzeugen und Feuer oder durch einstitzende Hultten
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und Héhlen hat sich als unbegriindet erwiesen. Die Zahl der ernsthaften Unfélle ist nicht
gréBer als auf herkémmlichen Spielplatzen.

Mit padagogisch und sozialwissenschaftlich registrierbarem Erfolg wurden Bauspielplat-
ze vor allem dort eingerichtet, wo soziale Brennpunkte zu verzeichnen sind. Das ist ins-
besondere in den Stadtgebieten der Fall, in denen die Kinder- und Jugendkriminalitat
sehr hoch zu sein scheint. Gleichfalls wurden Bauspielplatze in anderen soziografi-
schen Bereichen mit Brennpunkicharakter eingerichtet. Da Kinder auch in den Woh-
nungen von Einfamilien- oder Reihenhdusern kaum noch die Gelegenheit zur Entwick-
lung differenzierter Initiativen und wenig Anregung ihrer Phantasie erhalten, weil dort z.
B. handwerkliche Arbeiten wie S&gen, Hobeln, Hammern, Pflastern kaum noch durch-
geflhrt werden, wird das Kind mit den fur seine Entwicklung der Persdnlichkeit notwen-
digen Fahigkeiten und Fertigkeiten kaum oder gar nicht vertraut gemacht. Der Bau-
spielplatz ist daher fir alle Kinder von Vorteil.

Wenn die Konzeption des Bauspielplatzes erfolgreich verwirklicht werden soll, dann
muss eine padagogische Fachkraft eingesetzt werden, die ihre Arbeit auf dem Spiel-
platz nach folgenden Prinzipien gestaltet:

1. Der Spielplatz gehort in die selbstédndige Verwaltung der Kinder.

2.  Amtlich ist der padagogische Betreuer fiir den Spielplatz verantwortlich, er tragt
ebenso volle Verantwortung fir die Kinder.

3. Esist Aufgabe des padagogischen Betreuers, soziale und solidarisches Verhal-
ten und Denken bei den Kindern zu férdern, d. h. also, dass das Recht des
Starkeren auf diesem Spielplatz nicht gelten kann.

4. der padagogische Betreuer darf sich auf diesem Spielplatz grundsatzlich nicht
autoritar verhalten.

5. Die Aggressivitat der Kinder soll nicht unterdriickt, sondern vielmehr kontrolliert
und, wenn nétig, gedampft werden. Dabei ist sie so zu lenken, dass sie sich fir
andere nicht schadlich auswirkt.

6. In Konflikten sollten padagogische Betreuer ruhig bleiben, auf eine rasche Par-
teinahme verzichten und die Lésung nach Entwicklungsstand der Kinder ange-
gangen werden.

7. Von diesen allgemeinen Grundsatzen ausgehend, sollte der Betreuer gemein-
sam mit den Kindern eine Spielplatzordnung erstellen.

Der Bauspielplatz sollte folgendermaBen ausgestattet sein:

1. Raumlichkeiten: Schlechtwetterraum, Lagerraum, Toilettenanlage, Raum fir Ma-
terialausgabe, Raum fir Putzmaterial (diese RAume mussten abschlieBbar sein;
Strom-, Telefon- und Wasseranschlisse sind unerlasslich).

2. Allgemeines Platzmaterial: Umzaunung mit Tor, Putzmaterial, Papierkérbe, Ab-

fallsdcke, Anhanger oder Leiterwagen, Gartenschlauch, sichere Feuerstellen,
Feuerldscher, Feldbett, Sitzgelegenheiten und Tische.
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3. Bodenbeschaffenheit: Ein Bauspielplatz sollte Flachen verschiedener Bodenbe-
schaffenheit aufweisen, z. B. Rasen, Hartplatz und Asphalt. Ebenso sollte der
Platz im Idealfall Gber Hiigel und Senken verfligen.

4. Umzaunung und Einteilung: Der Platz muss durch Zaune, Hecken, Baume und
Walle nach auBen abgeschlossen und durch Hecken und Baume unterteilt sein.

5. Spielmaterial: Verschiedene Baumaterialien wie Wasser, Sand, Kies, Erde, Stei-
ne, Lehm, Zement, Gips, Bausteine, Holz, Sparren, Kanthélzer, Bauhdlzer, Bret-
ter, Fasser, Rohre, Schlauche, Kessel, Buchsen, Autoreifen, die passenden
Werkzeuge aus Schreinereien, Zimmereien und Malmaterialien.

Einrichtung eines Bauspielplatzes in Habinghorst fur alle Kinder des Stadtgebietes.

Kinder haben heute kaum Méglichkeiten, sich Freirdume anzueignen und selbst zu ge-
stalten. Vorhandene Spielplatze, Schulhéfe, Garten und Parkanlagen sind oft weniger
hierfir geeignet. Unter dem Motto ,Ein Platz fir alle* soll in Habinghorst ein Bauspiel-
platz entstehen, um Kindern die Erprobung ihrer Fahigkeiten und Fertigkeiten zu ermdg-
lichen und kreativem Spiel einen Raum zu geben.

Der Beschluss zur Umsetzung eines Bauspielplatzes erfolgte in der Sitzung des Rates
der Stadt Castrop-Rauxel am 31.03.2011 im Handlungskonzept ,Familienfreundliches
Castrop-Rauxel 2011 bis 2015 (Vorlage 2011/036).

Ein Bauspielplatz kénnte in Kooperation mit der evangelischen Kirchengemeinde auf
dem Gelande hinter dem Café Q an der WartburgstraBe/Lange StraBe realisiert wer-
den.

Allgemeine Hinweise

Die dartber hinaus anfallenden Kostenanséatze fir sozial-flankierende MaBnahmen
bzw. die Einrichtung des Stadtteilblros, des Haus der Begegnung und die Kosten flr
das begleitende Stadtteilmanagement (Biro Stern) bleiben unveréndert bzw. es erge-
ben sich Minder-Ausgaben aufgrund des Wegfalls der Bausteine.

e Zukunftswerkstatt Quartier Kléckner / AugustastraBe (hier waren 15.000,00 €
eingeplant. Die MaBnahme wird nicht durchgefuhrt, da ein Bauleitplanverfahren
eingeleitet worden ist).

* Ideenwettbewerb Habinghorster Markt (hierbei waren 5.000,00 € eingeplant, die
aufgrund der dortigen Entwicklung, d. h. Teilverkauf und Bebauung des nérdli-
chen Teils, nicht mehr bendtigt werden).

In den dargestellten Gesprachen in Mlnster und Disseldorf hat die Verwaltung darauf
hingewiesen, dass die Stadt Castrop-Rauxel weiterhin davon ausgeht, dass wie bisher
eine Foérderung in H6he von 90% ausgesprochen wird. Seitens der Behérden wurde
dargelegt, dass ein Anspruch auf eine 90%ige Férderung nicht besteht, sondern im Ein-
zelfall und unter Berlcksichtigung der verfigbaren Haushaltsmittel entschieden wird.
Die Verwaltung hat gleichwohl bei den Stadtebauférderungsantragen, die fristgerecht im
August 2011 einzureichen waren, den Antrag auf ein 90%ige Forderung gestellt. In der
Anlage 1 sind die Kosten sowohl bei einer 80%igen bzw. 90%igen Férderung darge-
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stellt. Die Beschlusslage nimmt aber vorerst Bezug auf eine mindestens 80%ige Férde-
rung.

In den Sitzungen des Umweltausschusses bzw. in den Betriebsausschiissen im Juli
2011 sind abweichende Beschlisse aufgrund des Antrages der Ratsfraktion SPD und
Biindnis 90/Die Griinen beschlossen worden (siehe Anlage 2). In den Gesprachen mit
den Ubergeordneten Behérden und Zuschussgebern wurde auch erértert, wie ein ,ab-
gespeckter* MaBnahmekatalog auf der Grundlage der seinerzeit beschlossenen Haus-
haltsansatze aussehen kénnte. Seitens der Zuschussgeber wurde aber deutlich ge-
macht, dass fir den Gesamterfolg der Sozialen Stadt Habinghorst die MaBnahmen, wie
sie in den Workshops mit der Blrgerschaft erarbeitet worden sind, in vollem Umfang
umzusetzen sind, da ansonsten der nachhaltige Impuls flr den Stadtteil nicht gegeben
sei. Die Verwaltung hat daher auf die weitere Erarbeitung eines ,Alternativmodells” ver-
zichtet, da mit den alten Haushaltsansatzen z. B. in der Lange StraBe lediglich punktuell
eine bauliche Verbesserung hatte nicht umgesetzt sondern erreicht werden kénnen. Nur
mit dem jetzt vorgelegten Gesamtkonzept wird sichergestellt, dass flr einen Zeitraum
von ca. 25 Jahren die Lange StraBe nachhaltig und zukunftsfahig aufgestellt werden
kann.

Eine Ubersicht tber alle MaBnahmen und Kosten ist in der Anlage 1 beigefiigt. Dabei
wird darauf hingewiesen, dass aufgrund der erhéhten Baukosten zwangslaufig geman
HOAI die Kosten fir Planungsleistungen sich ebenfalls erhdhen. Diese erhdhten Pla-
nungskosten sind in der Gesamtkostenlbersicht (Anlage 3) enthalten.

Beteiligte Bereiche 12 EUV 20

Kurzzeichen
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