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Betreff

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet Castrop-Rauxel

Finanzielle Auswirkungen
keine haushaltsmaRige Beriihrung

|| Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag
Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen jahrlichen Bericht zum Stand der Umsetzung des
barrierefreien Ausbaus der OPNV-Haltestellen vorzulegen.

Dobrindt Werner
Techn. Beigeordneter Vorstand




Sachverhalt

Aufgrund des Personenbeforderungsgesetzes des Bundes sind Haltestellen des OPNV bis zum
Jahr 2022 barrierefrei auszubauen.
Im Zuge einer Bestandserfassung zum Ausbauzustand der Bushaltestellen durch den EUV

Stadtbetrieb wurden alle 300 Haltepunkte im Rahmen einer Ortsbegehung erfasst und eine Pri-
orisierung der Ausbaumafinahmen vorgenommen. Auf die Priorisierung wird spéater in dieser
Vorlage noch genauer eingegangen. In der Regel besteht eine Bushaltestelle aus je einem Hal-
tepunkt je Fahrtrichtung.

Von den insgesamt 300 Haltepunkten liegen 149 Haltepunkte in der Stral3enbaulast der Stadt
Castrop-Rauxel. Die Ubrigen Haltepunkte liegen in der StraRenbaulast des Kreises Recklingha-
usen, des Landes NRW oder des Bundes. Ein Haltepunkt steht in der Zustandigkeit des Ev.
Krankenhauses am Stadtmittelpunkt.

Bei der Bestandsaufnahme konnte festgestellt werden, dass die Haltepunkte im Stadtgebiet
unterschiedliche Ausbaugrade hinsichtlich der Barrierefreiheit aufweisen. Bewertungsgrundlage
ist der im ,Leitfaden 2012, Barrierefreiheit im StraRenraum®, herausgegeben vom Ministerium
fur Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen darge-
stellte barrierefreie Ausbau von Haltepunkten.

Es gibt derzeit 80 Haltepunkte in stadtischer Unterhaltung, an denen noch gar keine Umbauten
zur Herstellung der Barrierefreiheit vorgenommen wurden. Es ist geplant, diese Haltestellen in
der Reihenfolge der Priorisierung durch Inanspruchnahme von Férdermitteln des VRR bzw.
des Bundes (KInvFOG) barrierefrei auszubauen. Aufgrund der begrenzt zur Verfligung stehen-
den Fordermittel kann der Ausbau nur sukzessive, Uber mehrere Jahre aufgeteilt und umge-
setzt werden.

I. Priorisierung:
Die Priorisierung des Haltestellenausbaus in Castrop-Rauxel wurde anhand mehrerer Faktoren

bewertet. Als vorbereitende MaRnahme wurde zunachst der Bestand der OPNV-Haltestellen in
Castrop-Rauxel erfasst. Diese Kartierung umfasst neben der topografischen Verortung auch
den fur die Priorisierung relevanten Bestand von Buskaps, taktilen Elementen und Kontraststrei-
fen. Des Weiteren wurde das Vorhandensein der Wartehallen tberprift und erfasst.

Die kartographisch erhobenen Daten wurden anschlieBend in einem geographischen Informati-
onssystem (GIS) uberfuihrt und somit fur die weitere Bearbeitung hinsichtlich der Fragestellung
vorbereitet. Die soeben aufgezeigten Faktoren zur Barrierefreiheit (Buskaps, taktile Elemente,
Kontraststreifen) wurden anhand des Vorhandenseins sowie ihres Status Uberprift, woraus sich
eine Bewertung des gegenwartigen Ausbauzustands ergibt. Je niedriger die Stufe des Ausbau-
zustands, desto hoher die Ausbau-Prioritat (s. Tab. 1).



Tab. 1: Priorisierung des barrierefreien Ausbaus

Buskap || Taktile Elemente || Kontraststreifen
5 vorhanden vorhanden vorhanden = kein Ausbaubedarf
4 vorhanden falsche takt. Elemente vorhanden =Veranderungen im Bestand
3 vorhanden falsche takt. Elemente N, = Anderungen im Bestand + Ausbau
p vorhanden n.w. N = anteiliger Aushau
1 n.v. n.w. N = Komplettausbau

Stufe Ausbauzustand

Neben dem reinen Vorhandensein der barrierefreien Komponenten, spielt auch dessen korrek-
ter Verbau eine entscheidende Bedeutung bei der Bewertung. Bei den taktilen Elementen wur-
den z.B. Haltestellen vorgefunden, an denen taktile Platten verbaut worden sind, die nicht dem
Standard entsprachen. Bei anderen Haltestellen, wurden die richtigen genormten taktilen Plat-
ten verbaut, wobei jedoch gleichzeitig kein Kontraststreifen besteht. Ein nachtraglicher Ausbau
des Kontraststreifens hatte zur Folge, dass die verbauten taktilen Platten versetzt werden mus-
sen. Diese Beispiele hatten dementsprechend eine Verédnderung im Bestand zur Folge. Zu den
einzelnen Stufen des Ausbauzustands sind im Folgenden Beispielabbildungen aufgefiihrt (s.
Abb. 1).

Abb. 1: Beispiele zu den Stufen des Ausbauzustands

Ein weiteres Kriterium zur Bewertung des Haltestellenausbaus ist die Nahe zu offentli-
chen Einrichtungen. Der Ansatz dabei war, dass insbesondere Haltestellen, an denen
eine potenziell erh6hte Nutzung durch Menschen mit einer Behinderung oder Ein-
schréankung zu erwarten ist, besondere Aufmerksamkeit bei der Priorisierung erfahren
sollen. Zu den bertcksichtigten 6ffentlichen Einrichtungen zahlen Krankenhauser, Seni-
orenheime, betreute Wohnanlagen, Schulen sowie Verwaltungen und Behdrden, wie
z.B. das Rathaus oder das Amtsgericht. Befindet sich eine Haltestelle in einem Radius
von 200 Metern einer 6ffentlichen Einrichtung, wird diese bei der Priorisierung in puncto
,Nahe zu offentlichen Einrichtungen® bertcksichtigt (s. Abb. 2).



Haltestelle im Pufferbereich

Abb. 2: Darstellung der Berticksichtigung der 6ffentlichen Einrichtungen

Des Weiteren wurden bei der Priorisierung des Haltestellenausbaus die aktuellen Fahrgastzah-
len bericksichtigt. Hierzu wurden von den vier Verkehrsbetrieben, die in Castrop-Rauxel Busli-
nien unterhalten, Fahrgastzahlen genutzt, um die Auslastung der einzelnen Haltestellen bei der
Priorisierung einflie3en zu lassen. Beispiel: Haltestellen mit einem niedrigen Ausbauzustand
und hohen Fahrgastzahlen, erhalten eine héhere Prioritat, als Haltestellen mit einem niedrigen
Ausbauzustand sowie niedrigen Fahrgastzahlen.

Aus diesen drei Hauptkriterien errechnet sich eine Rangliste zur Empfehlung der Ausbaureihen-
folge der Haltestellen in Castrop-Rauxel. Das Schema der Vorgehensweise wird in Abb. 3 auf-

gefuhrt.

ZIEL PRIORISIERUNG DES AUSBAUS
VORBEREITUNG Haltestellenkartierung Definition der Kriterien
—

Nutzung der Haltestellen Néhe 6ffentl. Einrichtungen

Fahrgastzahlen- Kartierung offentl.
erhebung Einrichtungen

Bestandsaufnahme
Barrierefreiheit

AUSWERTUNG Bewertung der Gewichtung der Bildung von 200m
Haltestellen Fahrgastzahlen Pufferzonen
ERGEBNIS REIHENFOLGEN DER AUSBAUPRIORISIERUNG

Abb. 3: Schema zur Priorisierung des Ausbaus der Haltestellen in Castrop-Rauxel



II. Ergebnisse:

Aufgrund der Ergebnisse der Priorisierung wurden fur das Jahr 2016 wurden beim VRR For-
dermittel fur die folgenden Bushaltestellen beantragt:
» Am Markt
Kath. Krankenhaus (auf der Wittener Str.)
Am Busch (auf der Borghagener Str.)
NordstralRe
Waldfriedhof (auf der Schulstr.)

Tappenhof (auf der Péppinghauser Str., Haltestelle zum Teil auf Privatgrund, nach Kla-
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rung der Grundstiicksfragen gemeinsamer Ausbau mit Strassen NRW.)

Eine Fordermittelzusage des VRR ist bis Dato noch nicht erfolgt. Die Entscheidung tber die
Verteilung der Foérdermittel beim VRR erfolgt erfahrungsgeman in den Monaten Septem-
ber/Oktober 2016. Danach kdnnen erst die erforderlichen Arbeiten ausgeschrieben werden.

Im Rahmen der BaumalRnahme, die durch Mittel des Bundes (KInvF6G) ausgefihrt wird,
soll folgende Haltestelle in 2016ausgebaut werden:
. Habinghorst Schulzentrum (auf der Lange Str.)

Die Fordermittel fur die KInvF6G-Malinahme stehen zur Verfiigung. Die Baumafnahme wird
derzeit geplant und umgesetzt.

In den Vergangenen Jahren wurden im Rahmen von StraRenbauarbeiten oder notwendigen
Unterhaltungsmaf3nahmen an insgesamt 59 Haltepunkten durch die Stadt Castrop-Rauxel bzw.
den EUV schon einzelne MalRnahmen zur Herstellung einer Barrierefreiheit durchgefiihrt. So
wurden beispielsweise hohe Buskapsteine statt normaler Bordsteine eingebaut, um einen
ebenerdigen Zugang vom Gehweg in den Bus gewahrleisten zu kénnen. In diesem Zusam-
menhang sind haufig auch taktile Leitelemente (Rippenplatten) als Orientierungshilfe fir im
Sehvermdgen eingeschrankte Personen verbaut worden. Diese Haltepunkte entsprechen je-
doch aufgrund der unterschiedlichen Baujahre und der zwischenzeitlich mehrfach geanderten
und optimierten Regelwerke nicht in vollem Umfang den aktuellen Anforderungen. An diesen
Haltepunkten sind insbesondere Defizite an den taktilen Leitelementen im Pflaster (vollstandig
fehlende taktile Elemente, Unterschreitung von Abstanden zur Bordsteinkante, fehlende Kon-
traststreifen, ausschlie3liche Verwendung von Rippenplatten fir Aufmerksamkeitsfelder statt
der mittlerweile Ublichen Noppenplatten, etc...) zu verzeichnen. Eine Nachbesserung der ge-
nannten Defizite ist insbesondere vor dem Hintergrund eines einheitlichen Orientierungssys-
tems fir im Sehvermdgen eingeschrankte Personen im Stadtgebiet geboten. Es ist geplant,
diese Defizite anhand der Prioritatenliste sukzessive im Rahmen der zur Verfiigung zu stellen-
den finanziellen Mittel zu beheben. Die entstehenden Baukosten je Haltepunkt werden unter-
halb der Bagatellgrenze fir die Gewahrung von Fordermitteln durch den VRR liegen, sodass
von einer Férderung nicht ausgegangen werden kann.

Durch die bereits abgeschlossenen Baumaflnahmen z.B. an der Vinckestr. und der Bladen-
horster Str. konnten bereits 10 Haltepunkte gemaR der Vorgaben des Leitfadens ,Barrierefrei-
heit im StralRenraum® auf den aktuellsten Stand umgebaut werden.



Bezuglich der Haltepunkte, die im Zustandigkeitsbereich des Landesbetriebes StralRenbau
NRW (zustandig fur Landes- und Bundesstraf3en) oder des Kreises Recklinghausen liegen, wird
mit dem jeweiligen Straf3enbaulasttrager Kontakt aufgenommen. Diese Haltestellen sind zu
Lasten des jeweiligen StralRenbaulasttragers auszubauen. Der EUV-Stadtbetrieb stellt den je-
weiligen Stral3enbaulasttragern als Unterstutzung die im Rahmen der Bestandsaufnahme und
Priorisierung erstellten Daten zur Verfugung.

Die Fortschreibung des OPNV-Katasters ist mit dem Nahverkehrsplan des Kreises Reckling-
hausen abzustimmen.

Anlage
Tabellarische Ubersicht

Beteiligte Bereiche:

EUV | 61




