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Sitzungsvorlage

Beratungsfolge Datum TOP-Nr.

Betriebsausschuss 1 (Kultur, Ordnung, Ausl&nderwesen |22.11.2017 2
und Feuerwehr)

Betreff

Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en im Bereich von sozialen Einrichtungen in der Stadt
Castrop-Rauxel,

a) Beschluss tber den Antrag nach 8§ 24 Gemeindeordnung NRW des Herrn Johann-
sen: Tempo 30 auf der Leveringhauser Stral3e

b) Ergebnisse der Verkehrsschau vom 16.10.2017

Finanzielle Auswirkungen
|| keine haushaltsmaRige Beriihrung

Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

1. Der Betriebsausschuss 1 lehnt den Antrag des Herrn Johannsen auf Einrichtung
von Tempo 30 auf der Leveringhauser StralRe (Anlage 1 zu dieser Vorlage) ab.

2. Der Betriebsausschuss 1 nimmt die beschlossenen MaRRnahmen der Verkehrs-
schau vom 16.10.2017 gem. Anlage 2 zu dieser Vorlage zur Kenntnis.

Eckhardt
Erster Beigeordneter




Sachverhalt

Mit der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)* vom 22.05.2017 wird u. a.
die bundeseinheitliche Anwendung der Anordnung von Tempo 30 an innerdrtlichen

Bundes-, Landes- und Kreisstrallen und weiteren VorfahrtstraRen im Nahbereich sozi-

aler Einrichtungen im Nachgang zur Novelle der Stralenverkehrsordnung (StvVO) von

Dezember 2016 geregelt.

Demnach ist Tempo 30 in den o. g. Féallen kinftig der Regelfall, das Regel-
Ausnahme-Verhaltnis bei den Anordnungsvoraussetzungen ist nunmehr umge-
kehrt. D. h. konkret, die anordnende Behtdrde muss begrinden, warum an be-

stimmten Stellen eine hohere zulassige Hochstgeschwindigkeit gelten soll.

Nach Auskunft des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
erfolgt die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschréankung jedoch nach wie vor als Ein-
zelfall- und Ermessensentscheidung unter Berilicksichtigung der besonderen ortlichen
und verkehrlichen Gegebenheiten gemal § 45 Absatz 9 StVO.

Die neue Verwaltungsvorschrift dazu ist Grundlage der Uberpriifung. Sie ist Bestandteil

der als Anlage beigefligten Niederschrift der Verkehrsschau (Anlage 2 zu dieser Vorla-

ge).

Zur Prufung der von dieser Neuregelung gegebenenfalls betroffenen Einrichtungen
wurden insgesamt 13 mogliche Standorte lokalisiert. Im Rahmen einer Verkehrsschau
ist geprift worden, inwieweit die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich der Einrich-
tungen bzw. an diesen Standorten auf Tempo 30 zu beschréanken ist. Zum rechtlichen
Hintergrund einer Verkehrsschau nachfolgend einige Ausfihrungen:

Die StVO legt in § 45 Absatz 3 fest, dass die StralRenverkehrsbehérden tber das Auf-
stellen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen entscheiden.

In der zugehdrigen Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) wird ausgefiihrt, dass diese Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen im Rahmen von Verkehrsschauen Uberprift
werden miussen, um den reibungslosen Ablauf des Verkehrs zu gewahrleisten.
Neben der federfihrenden Verkehrsbehorde missen sich die Polizei und die Stral3en-
baubehdrde an der Verkehrsschau beteiligen, des Weiteren sind die Stral3enbaulasttra-



ger, ggf. die Betreiber offentlicher Verkehrsmittel und sachkundige Vertreter der Ver-

kehrsteilnehmer einzuladen.

Im Rahmen dieser Aufgabenpflicht fand am 16.10.2017 eine Verkehrsschau aus be-
sonderem Anlass (30 km/h an Hauptverkehrsstral3en im Bereich von sozialen Einrich-
tungen) statt. Im Nachgang der Verkehrsschau wurde durch die Stral3enverkehrsbehdor-
de ein Ergebnisprotokoll erstellt und von den Teilnehmern genehmigt. Anschliel3end
werden die stralRenverkehrsrechtlichen Anordnungen ausgestellt und zur Umsetzung an
Stral3en NRW und den EUV weitergeleitet.

Die jeweiligen Beschlisse der Verkehrsschau sind in der als Anlage 2 beigefligten Nie-

derschrift begriindet protokolliert.

An folgenden Strecken gilt demzufolge zukinftig Tempo 30:

StraRe Einrichtung Strecke zwischen

Lange StralRe Seniorenheim AWO Kreisverkehr und Reherlen

Dortmunder Stral3e Seniorenheim AWO B 235 und Goldschmiedingstralle
Recklinghauser Str. AWO Kindergarten Haus Nr. 321 und Nr. 324

Bochumer Stral3e Kath. Kindergarten Cottenburgstr. und Haus Nr. 101
UferstraRe/

Leveringhauser Str. Franz-Hillebrand-Hauptschule Am Schafstall und EmscherstralRe
WartburgstraRe Berufskolleg C-R Lange Stral3e und Kreisel Siemensstralle
Bahnhofstraf3e Willy-Brandt-Gesamtschule Kreisel Jahnstr. und Kreuzung RosenstralRe
Bahnhofstral3e Martin-Luther-King Forderschule  SchulstraBe und Haus Nr. 256

Die Kosten der Beschilderungen tragen die jeweiligen Stra3enbaulasttrager. Kosten fur
die Stadt entstehen lediglich fur die Dortmunder Stral’e (ca. 400 €) und werden durch
den Stadtbetrieb EUV — Abteilung Tiefbau — getragen.

Wahrend der Verkehrsschau wurde auch der Birgerantrag von Herrn Johannsen be-
handelt (siehe Anlage 1 zu dieser Vorlage). Herr Johannsen hat im Marz 2017 einen
Blrgerantrag ,Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der Leveringhauser Stralie” gestellt.
Er kritisiert, dass nach der Sanierung der Fahrbahndecke der Leveringhauser Stral3e
die gefahrenen Geschwindigkeiten erheblich angestiegen seien und ,damit dem abend-
lichen und frih morgendlichen Rasern Tor und Tur gedffnet wurden.” Insbesondere die
Raser wirden fur ,unzumutbare verkehrsbedingte Larmbeeintrachtigungen sorgen.

Ein generelles Tempolimit auf 30 km/h fiir die gesamte Leveringhauser Stral3e soll die

Verkehrssicherheit fur die Kinder des anliegenden Kindergartens ,Villa Kunterbunt® an



der Zechenstral3e, der Franz-Hillebrand-Hauptschule an der UferstraRe und der Markt-

schule Ickern erhdhen.

Die Leveringhauser Stral3e ist eine LandesstralRe, zustandiger Baulasttrager ist Stras-
sen NRW. Landesstraf3en sind StralRen mit mindestens regionaler Bedeutung, die den
durchgehenden Verkehrsverbindungen dienen oder zu dienen bestimmt sind. Sie sollen
untereinander und zusammen mit den Bundesstra3en ein zusammenhangendes Netz
bilden.

Aufgrund der Bedeutung fur den weitrdumigen Verkehr ist innerorts (Ortsdurchfahrten)
eine Befahrbarkeit mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sicherzustel-

len.

Verkehrs- und Geschwindigkeitsentwicklung Leveringhauser Stral3e
e 3.6.1992 7.401 Kfz
e 20.05.2008 6.374 Kfz V85 = 49,7 km/h
e 21.03.2017 7.306 Kfz V85 = 42,8 km/h

Geschwindigkeit

e Die Messungen aus dem Jahr 2008 und 2017 wurden exakt an der gleichen Stel-
le durchgefihrt. Die Messung vom 21.03.2017 wurde nach Fertigstellung der
Fahrbahn vorgenommen.

e Die hier gut vergleichbaren Geschwindigkeiten (V85) * sind im volligen Gegen-
satz zu den Ausflihrungen des Antragstellers Herrn Johannsen um ca. 7 km/h

zuriickgegangen.

Unfallhaufungen sind nach Feststellung der Polizei fur die Leveringhauser Straf3e nicht

aufgetreten. Schulwegunfalle sind dort ebenfalls nicht bekannt.

Abgesehen von der Anordnung von Tempo 30-Zonen nach 8§ 45 Absatz 1c StVO oder
Zonen-Geschwindigkeitsbeschrédnkungen nach Absatz 1d dirfen insbesondere Be-
schrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs (§ 45 Abs. 9 StVO) nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absat-

zen genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt.



Diese Gefahrenlage wird hier nicht gesehen. Ein generelles Tempolimit von 30 km/h auf

der Leveringhauser Stral3e wird aus diesen Griinden abgelehnt.

* v85: Die 85%- Geschwindigkeit einer StralRe - einfacher MaRstab der Verkehrssicherheit

Wenn eine Geschwindigkeitsmessung vorgenommen wird, erhalt man eine gro3e Zahl vom Messwerten, oft mehrere
Tausend. Aus diesen umfangreichen Daten muss nun eine griffige Zahl ermittelt werden, um das Geschwindigkeits-
niveau zu beurteilen. Dazu ist die ,85%- Geschwindigkeit* einer StraRe aufschlussreich. Diese Kennzahl wird von
Verkehrsingenieuren verwendet als die Geschwindigkeit, die von 85% der gemessenen Fahrer eingehalten und von
15% Uberschritten wird. Man lasst die sehr schnellen Fahrer auRer Betracht und hat damit einen praktisch gut nutz-
baren Indikator.

Die 85%- Geschwindigkeit einer StralRe sollte unterhalb der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit liegen. Falls nicht,
wird das Tempolimit von mehr als jedem siebten Fahrer Gberschritten. Dies ist ein Sicherheitsmangel der Stral3e, der
von der Behérde behoben werden sollte. Der Wert gibt nur an, wie genau die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ein-
gehalten wird, nicht, ob die Regelung angemessen ist.



