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Betreff

Radverkehrskreuz Habinghorst

Finanzielle Auswirkungen
keine haushaltsmaRige Beriihrung

[ | Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen am Projekt ,Radverkehrskreuz Habing-
horst* weiterzuflihren und die einzelnen Teilprojekte zu konkretisieren.

Dobrindt
Technischer Beigeordneter




Sachverhalt

Durch den Ortsteil Habinghorst verlauft als Nord-Sid-Achse die Bundesstral3e 235 (Ha-
binghorster Straf3e). Aus nordlicher Richtung aus dem Ortsteil Henrichenburg kommend
ist diese mit Radfahrstreifen ausgestattet. Die ehemals vierstreifig ausgebaute Stral3e
wurde bereits vor einigen Jahren auf zwei Fahrstreifen reduziert und mit einem Radver-
kehrsangebot erganzt. Ab dem Knotenpunkt Habinghorster Stral3e / Romerstralie setzt
sich bis heute jedoch der alte vierstreifige Ausbau fort und geht stidlich vom Knotenpunkt
Habinghorster Strafle / Klocknerstral3e in einen zweistreifigen Stral3enquerschnitt mit
Mehrzweckstreifen im Aul3erortsbereich Uber. Der Streckenabschnitt mindet am soge-
nannten Stadtmittelpunkt mit Anschluss an bestehende Radverkehrsanlagen. Da diese
Strecke bereits heute von zahlreichen Radfahrern genutzt wird, sie aufgrund fehlender
Radverkehrsanlagen in Verbindung mit einer hohen motorisierten Verkehrsbelastung
aber weniger attraktiv ist, gilt es, diesen Luckenschluss zwischen den Bestandsangebo-
ten zu schlielBen. Somit ware eine durchgehende Achse beginnend an der Grenze zu
Henrichenburg durch das Zentrum von Habinghorst bis zum Stadtmittelpunkt geschaffen
mit der Option der Weiterfuhrung bis zum Engelsburgplatz.

Mittig entlang dieser Achse verlauft dazu quer in West-Ost-Richtung die Lange Stral3e,
die zwischen der BundesstralRe 235 und der LandesstralRe 645 als verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich und einem Abschnitt als Tempo-30-Zone ausgebaut ist. Auch hier sind
die Anschlusspunkte westlich und 6stlich mit Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen ausge-
stattet, der Abschnitt dazwischen weist jedoch aufgrund des verkehrsberuhigten Ausbaus
kein Angebot auf. Erganzend kénnen auch die parallelen Achsen zur Lange Stral3e kein
entsprechendes Radverkehrsangebot vorhalten. So verfugt die nordlich verlaufende R6-
merstral3e aufgrund ihres geringen Querschnitts Gber keine Radverkehrsanlage. Die wie-
derum nordlich zur Romerstral3e verlaufende Recklinghauser Stral3e ist zwar mit Schutz-
streifen ausgestattet, kann diese aber nur mit den vorgeschriebenen Mindestmal3en an-
bieten, welche die Strecke fur Radfahrer auch aufgrund hoher Verkehrsbelastungen samt
Schwerlastverkehr und Parkpléatzen im Seitenraum wenig attraktiv erscheinen lasst. Die
sudlich zur Lange Stral3e liegende Kloécknerstral3e ist zwar mit einem einseitig angeleg-
ten, gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg ausgestattet, wobei auf dieser langen
Strecke mit Aul3erortscharakter keine Zwischenziele liegen und so eine ausschliel3liche
Verbindungsfunktion vorgehalten wird.

Um die 0.g. Netzlicken fur den Radverkehr im Stadtgebiet weiter zu schliel3en, sieht das
Konzept des Radverkehrskreuzes Habinghorst drei Teilprojekten vor, die (zeitlich) unab-
hangig voneinander umgesetzt werden kénnen, im Zusammenschluss jedoch eine neue
Mobilitatsstrategie fur den Ortsteil und die Verbindung der anliegenden Ortsteile einleitet:

» Habinghorster StralRe B235: Radweg zwischen KlécknerstralRe und Europaplatz

» Habinghorster Strale B235: Radfahrstreifen zwischen Kldcknerstrale und Ro6-
merstralie

= Lange StraRe: Offnung in Verbindung mit Einrichtung einer FahrradstraRe

Die aul3ergewdhnlich hohe Attraktivitat von diesem Mal3nahmenpaket liegt einerseits in
der Besonderheit, wichtige, bevoélkerungsreiche Ortsteile und Arbeitsstatten miteinander
zu verbinden, zusatzlich einen Geschaftsbereich unmittelbar zu durchqueren und gleich-
zeitig die objektive und subjektiv wahrgenommene Verkehrssicherheit des bestehenden
Radverkehrsnetzes durch eine alternative Fiihrung zu erhdhen.



Durch gestalterische MalRnahmen, insbesondere der Einrichtung der ersten Fahr-
radstral3e im Stadtgebiet sowie der Schaffung von Radverkehrsanlagen entlang einer
Hauptverbindungsstrecke wird dieser Verkehrsart deutlich mehr Gewichtung zugeschrie-
ben und in den Fokus geruckt.

Zielbeschreibung

Ziel des MalRBhahmenpaketes ist die Schaffung einer attraktiven Radverkehrsverbindung
fur den Alltagsverkehr, um den Radverkehrsanteil zu erh6hen, Anbindung an bestehende
Radverkehrsinfrastruktur zu knupfen und Zielbereiche wie beispielsweise das Einkaufs-
zentrum Lange Stral3e, die Fridtjof-Nansen-Realschule und den Stadtmittelpunkt mit dem
Rathaus, dem evangelischen Krankenhaus, den Gastronomiebetrieben und weiteren Ein-
richtungen besser erreichbar zu machen. Durch die Offnung der Lange StraRe zur B235
hin bzw. von der B235 aus wird der ndrdlich gelegene Wohn- und Sammelstralenbereich
vom Anliegerverkehr des Geschaftsbereichs Lange Stral3e verkehrlich entlastet.

Mogliche EinzelmalRnahmen

Radweq Habinghorster Stral3e:

» Einrichtung eines Radweges neben der B235 Habinghorster Stral3e zwischen
der Klocknerstral3e / Siemensstral3e und der Grutholzallee / Europaplatz mit bar-
rierefreien Rampen zur FuRgangerbricke Schwarzer Weg in Hohe Deininghau-
ser Bach; Anbindung und Erschliel3ung an das Wegenetz im Grutholz und zu
den Routen im Freizeitverkehr

Radfahrstreifen Habinghorster StralRe:

» Einrichtung eines Radfahrstreifens auf der B235 Habinghorster Stral3e zwischen
Klocknerstral3e / Siemensstral3e und Romerstral3e durch Einziehen eines Fahr-
streifens; in Hohe des Knotenpunktes Lange Strafl3e Einrichtung von Links- bzw.
Rechtsabbiegespuren; es handelt sich bei dieser Markierung um eine Fortset-
zung des im Anschluss befindlichen Radfahrstreifens auf der B235 nérdlich der
Romerstral3e

FahrradstralRe Lange Stral3e:

» Einrichtung einer Radfahrer-Schleuse an der signalisierten Einmtindung Lange
Stral3e / Romerstral3e flr Radfahrer in westlicher Fahrtrichtung fur ein verein-
fachtes Linkseinbiegen in die Lange Stral3e fur Radfahrer

» Einrichtung einer Fahrradstralle zwischen der Einmindung Lange Stral3e / R6-
merstral3e und Lange Stral3e / B235 Habinghorster Stral3e mit folgenden Einzel-
mal3nahmen:

o zwischen der Einmindung Lange Stral3e / Romerstral3e und dem Knoten-
punkt Lange Stral3e / Poststral3e Ausstattung mit Beschilderung, Rad-
fahrerpiktogrammen auf der Fahrbahn und einer Vorfahrtdnderung des
Knotenpunktes Lange StralRe / Poststral3e zugunsten der Fahrradstral3e
mit Verdeutlichung der Hauptrichtung durch Aufpflasterung



o zwischen Knotenpunkt Lange Straf3e / PoststralRe und Lange Stral3e /
B235 Habinghorster Stral3e Ausstattung mit Beschilderung, Radfahrerpik-
togrammen und Vorfahrtanderung zugunsten der FahrradstraRe mit roter
Einfarbung + Markierung der Knotenpunkte (betroffen: Knotenpunkte mit
der Nordstral3e, Kampstral3e, Hugostral3e und Georgstral3e)

o Offnung der Lange StraRe zur B235 Habinghorster StraRe fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer; Schutzstreifen auf dem westlichen Abschnitt der Lange
Stral3e vorhanden, Einrichtung einer signalisierten Ausfahrt mit vorgela-
gerter Radfahrerschleuse aus der Lange Straf3e in westlicher Fahrtrich-
tung mit Anschluss an samtliche Fahrtrichtungen, die in westlicher Rich-
tung vorhanden sind, in nérdlicher und sudlicher Fahrtrichtung noch einzu-
richten wéren; Einfahrt ebenfalls aus allen Richtungen fir samtliche Ver-
kehrsarten moglich

o Hinweis: Die Fahrradstraf3e sollte mit StVO-konformen Einschrankungen
hinsichtlich der Benutzung von Verkehrsarten ausgewiesen werden, an-
sonsten ware jeglicher Kraftfahrzeugverkehr ausgeschlossen

Weiteres Vorgehen

Bei einer Weiterfuhrung der Planung mussten im nachsten Schritt die Teilprojekte hin-
sichtlich der Umsetzbarkeit konkretisiert und mit weiteren Beteiligten, insbesondere dem
Landesbetrieb Stralen.NRW als Stral3enbaulasttrager der Bundesstral3e abgestimmt
werden.

Prinzipiell besteht die Mdglichkeit, die Umsetzung finanziell tber die Férderrichtlinien
Nahmobilitdt bei entsprechender Zusage bezuschussen zu lassen. Mit einem entspre-
chenden Forderbescheid ware dann eine Umsetzung ab 2020 denkbar.

Daneben ist belastbar zu klaren, wie sich ein Eingriff in Lange Stral3e mit der abgeschlos-
senen Stadtebaufdrderung vertragt.

Anlagen

- Ubersichtskarte MaRnahmenpaket
- MalRnahmen Fahrradstrale Lange Stral3e
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EUV




