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Betreff

Nahmobilitdtskonzept der Stadt Castrop-Rauxel

Finanzielle Auswirkungen
keine haushaltsméaRige Beriihrung

[ | Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

1.) Der Rat beschliel3t das Nahmobilitdtskonzept der Stadt Castrop-Rauxel als
strategische Grundlage der Verkehrsplanung fur eine gesamtstadtische Forde-
rung der Nahmobilitat.

2.) Der Rat beauftragt die Verwaltung, das Nahmobilitdtskonzept samt Mal3nah-
menkatalog bei anstehenden verkehrlichen MaRnahmen fir eine kontinuierli-
che Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs als Handlungsleitfaden zu ver-
wenden.

3.) Der Rat beauftragt die Verwaltung, auf Basis des Nahmobilitdtskonzeptes eine
Bewerbung zur Mitgliedschaft bei der AGFS einzureichen.




Kravanja Lenort
Blrgermeister Stadtbauréatin



Sachverhalt

Mit Beschluss des Umweltausschusses vom 17.04.2018 und der nachfolgenden Mittel-
bereitstellung aus dem Energiefonds hat die Verwaltung die Planungsgemeinschaft Pla-
nersocietat / VIA mit der Erstellung eines Nahmobilitdtskonzeptes sowie der Vorbereitung
einer Bewerbung fur die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fu3ganger- und fahr-
radfreundlicher Stadte und Gemeinden [AGFS] beauftragt.

Die Mitgliedschaft in der AGFS soll die verkehrspolitische Ausrichtung der Stadt Castrop-
Rauxel konkretisieren, um verstarkt MaRnahmen im Fuf3- und Radverkehr sowie dem
Umweltverbund zu unterstitzen. Durch die Mitgliedschaft wird zudem der Zugang zu Lan-
deszuschissen u.a. gemald den Richtlinien Nahmobilitat (FORi-Nah) fir investive als
auch nicht-investive Mal3nahmen unterstitzt.

Wesentliche Ziele, die hierfur zu erfillen sind, liegen in der Bestrebung, allgemein die
Nahmobilitdt zu férdern und hierbei insbesondere den Radverkehrsanteil im Modal Split
deutlich zu erhdhen. Zudem soll eine gesamtstadtische Konzeption nahmobilitatsfordern-
der MalRBnhahmen als Leitfaden flr zukiinftige Planungen entwickelt werden.

Vorgehen

Fur die Erarbeitung des Nahmobilitdtskonzeptes wurde sowohl fir den FulRverkehr als
auch fur den Radverkehr eine umfangreiche Grundlagenermittiung samt detaillierter Un-
fallanalyse durchgefuhrt. Im Radverkehr sind anschlieend samtliche Haupt-, Neben-
und touristische Strecken befahren und dokumentiert worden. Die zu untersuchenden
Bereiche im Ful3verkehr wurden ressourcenbedingt auf die starker frequentierten Ort-
steile der Innenstadt, des Hauptbahnhofes, des Stadtmittelpunktes und des Ickerner
Zentrums als gro3tes Stadtteilzentrum begrenzt.

Im Anschluss an die Analyse ist ein jeweiliges Malinahmenprogramm mit spezifischen
Schwerpunkten entwickelt worden. In der FuRBverkehrsplanung wurde der Fokus auf Ver-
kehrssicherheit, Barrierefreiheit und auf Schnittstellen in der Stadtentwicklung gesetzt,
bei der Radverkehrsplanung auf Verkehrssicherheit und eines Netzzusammenschlusses
gelegt.

Der Projektverlauf ist durch unterschiedliche Beteiligungsformate begleitet worden. Fur
den Abstimmungsprozess wurde bereits in einer frihen Phase ein Facharbeitskreis, be-
stehend aus Vertretern der Stadtverwaltung, der Polizei, samtlicher Stral3enbaulasttra-
ger, der politischen Parteien, dem ADFC und dem Seniorenbeirat gebildet. Erganzend
haben verschiedene Veranstaltungen in Form einer Blurgerwerkstatt, einer Burgerradtour,
eines Planungsspaziergangs und einer Online-Beteiligung die Mitwirkung der Blrger*in-
nen ermoglicht. So sind zahlreiche ergdnzende Hinweise und Anregungen fortwéhrend
geprift und in die Bearbeitung eingeflossen.

Abschliel3end hat der eingerichtete Facharbeitskreis die Gesamtkonzeption begutachtet.

Zusammenfassung

Die Ergebnisse des Nahmobilitdtskonzeptes fir die Stadt Castrop-Rauxel lassen sich in
Ziele und MaRRnahmen fur den FuRverkehr und den Radverkehr gliedern.

Das FulRverkehrskonzept verfolgt das Ubergeordnete Ziel, Castrop-Rauxel als Stadt der
kurzen Wege weiterzuentwickeln, um den Ful3verkehrsanteil weiter zu erh6hen. Dieses



Ziel ist auch als Element der Gesundheitsférderung zu sehen. Grol3e Beachtung soll da-
bei das Thema Verkehrssicherheit insbesondere mit dem erganzenden Schwerpunkt der
Verbesserung der Barrierefreiheit erhalten.

Vorrangiges Ziel des Radverkehrskonzeptes ist die Bildung eines geschlossenen, ge-
samtstadtischen, alltagstauglichen Radwegenetzes. Wesentliche Bestandteile dafir sind
die SchlieBungen von vorhandenen Netzliicken, die Anbindung samtlicher Stadtteile, die
Anbindung wichtiger Verkehrsziele sowie die Anschliusse an die Nachbarstadte.

Fur beide Konzepte, sowohl im Ful3- als auch im Radverkehr sind umfangreiche Karten-
werke entwickelt worden, die Bestandsdaten und Maflinahmenvorschlage visualisieren.
Erganzt wird dies durch jeweilige Mal3Bnahmenkataloge, die detaillierte Vorschlage u.a.
priorisiert nach Kriterien der Schulwegrelevanz, der Verkehrssicherheit, der Netzzusam-
menhange und nicht zuletzt der Burgerwiinsche auflisten.

Hierbei ist allerdings hervorzuheben, dass samtliche Mal3nhahmenvorschlage im Fuf3- und
Radverkehr je eine Mdglichkeit fir eine Verbesserung der jeweiligen gegenwartigen Si-
tuationen aufzeigen, diese jedoch vor einer Umsetzung im Detail gepruft werden missen.
Die MalRhahmenempfehlungen sind daher nicht als alternativios zu sehen.

Im Zuge der Erarbeitung des Nahmobilitatskonzeptes sind zudem Leitprojekte definiert
worden, die zuséatzliche Impulse der Nahmobilitatsforderung auch hinsichtlich einer Mit-
gliedschaft in der AGFS liefern sollen. Folgende Leitprojekte sind dazu ausgewahlt wor-
den:

- Umwandlung von untermalf3igen Schutzstreifen in Piktogrammketten

- Vorfahrt fir Radfahrende an Knotenpunkten

- Alternativen im grinen Netz im Radvorrangrouten-Standard zur Fihrung an
Hauptstral3en

- Barrierefreiheit in der Altstadt

- Umgestaltung des Minsterplatzes

- Markierung des Kfz-Parkens auf der Fahrbahn zur vertraglicheren Abwicklung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn und zum Freiraumen der Gehwege

- Vereinheitlichung der Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs an Kreisverkehren.

Mit der Erstellung des Nahmobilitdtskonzeptes hat die Verwaltung neben der textlichen
Ausarbeitung insbesondere mit den Themenkarten und den MafRnahmenkatalogen ein
Werkzeug zur Verfiigung gestellt bekommen, um zukinftige verkehrliche Entwicklungen
im Sinne der Nahmobilitatsférderung umzusetzen. Der politische Beschluss des Nahmo-
bilitatskonzepts beauftragt die Verwaltung, die Vorschlage des Konzeptes grundsatzlich
bei zukiinftigen Planungen und Uberlegungen einzubeziehen.

AGFS-Bewerbung

Die Rahmenbedingungen fir eine erfolgreiche Bewerbung in die AGFS wurden bereits
vor der Erstellung des Nahmobilitatskonzeptes erdrtert und Beratungsangebote mit der
Geschaftsstelle der AGFS sowie mit der zustandigen Abteilung des Ministeriums fiir Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen wahrgenommen.



Grundvoraussetzung bildet die Bestrebung hin zu einer fu3- und fahrradfreundlichen
Stadtentwicklung. Mit Beschluss des vorliegenden Nahmobilitdtskonzepts wirde die Ver-
waltung kurzfristig dieses zusammen mit den formellen Antragsunterlagen bei der AGFS
zur Beantragung der Mitgliedschaft einreichen.

Eine erfolgreiche Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft ist zunachst auf eine Dauer von
sieben Jahren begrenzt. Der weitere Verbleib darin ist abhdngig von der systematischen
Weiterentwicklung von Mal3hahmen der bei Nahmobilitat bzw. deren Bertcksichtigung
bei zuklnftigen Planungen. Entsprechend kann der Titel ,Ful3iganger- und fahrradfreund-
liche Stadt” auch wieder aberkannt werden.

Neben den eigentlichen Aufnahmekriterien der AGFS ist fur die Umsetzung der Mal3nah-
men des Nahmobilitatskonzeptes erforderlich, eine*n Radverkehrsbeauftragte*n als An-
sprechpartner*in und Koordinator*in als zusatzliche Stellenbesetzung in die Verwaltung
zu integrieren.

Mit einer konsequenten Umsetzung des Nahmobilitdtskonzept kénnten nach 10 bis 15
Jahren das MalRnahmenprogramm umgesetzt sein. Dies wirde allerdings auch die Be-
reitstellung eines jahrlichen Haushaltsansatzes erfordern. Die Gutachter haben auf
Grundlage einer ersten Kostenermittlung bei einem Umsetzungszeitraum von 15 Jahren
einen Finanzierungsbedarf fur die in stadtischer Baulast befindlichen Strafl3en von 11 Mio.
€ ermittelt. Rein rechnerisch wirde dies einen jahrlichen Ansatz von 750.000 € bedeuten.
Dabei kbnnten mdgliche Forderzugange, die Umsetzung von MalRBhahmen im Rahmen
des regularen Bauprogramms und eine Prioritatensetzung den Mittelbedarf reduzieren.
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