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Betreff

Sperrung des StraRenabschnittes Hellweg ab Erlenweg bis Unterspredey

Finanzielle Auswirkungen
Izl keine haushaltsmaRige Beriihrung

I:l Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

Der Betriebsausschuss 1 nimmt den Sachstandbericht nach erfolgter Testphase zur Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, zunachst eine Bilirgerinformationsveranstaltung auf Grundlage der Er-
gebnisse der Testphase zu organisieren. Danach soll die Politik weitergehend tber die Sperrung des
Hellwegs beraten.

R. Kravanja Eckhardt
Blrgermeister Beigeordneter



Sachverhalt

Der Hellweg ist eine VerbindungsstralRe zwischen den Ortsteilen Schwerin und Merklinde. Der StraBenzug
gliedert sich in mehrere Abschnitte mit unterschiedlicher Charakteristik. Wahrend der nordliche Teil des
Hellwegs im Ortsteil Schwerin mit Anschluss an die Dortmunder Stralle die Funktion einer Wohnsammel-
stralle hat und innerhalb einer 30er Zone liegt, ist der Abschnitt zwischen den Ortsteilen eine anbaufreie

Strale. Im Streckenabschnitt Merklinde ist der innerdértliche Teil des Hellweges wieder 30er Zone.

Den Bereich Ordnung erreichen regelmaRig Beschwerden aus dem Ortsteil Schwerin (iber Fahrzeuge, die
in der 30er-Zone zwischen der Dortmunder StralRe und der Einmiindung Erlenweg zu schnell fahren. Eine
Geschwindigkeitsmessung mit dem Seitenradarmessgerat hat bereits Ende Januar 2020 stattgefunden
und eine fiir SammelstraRe verhaltnismalig hohe Verkehrsbelastung von 3.731 Kfzam 3.2.2020 und 4.119
Kfz am 31.1.2020 und eine V 85 von 45,3 km/h bei erlaubten 30km/h festgestellt. Konsequenz daraus war

die Einrichtung einer festen Messstelle.

Im Frithjahr 2021 haben sich deshalb Vertreter der Bereiche 12 —Verkehrsplanung- und 32 —6rtliche Ver-
kehrsbehorde- wiederholt vor Ort getroffen, um die Situation erneut zu bewerten. Bereits bekannt war,
dass zwischen der Dortmunder StralRe und dem Pappelweg Einbauten und Baumbeete die Fahrgeschwin-
digkeiten reduzieren sollen, der anschlieRende Abschnitt zwischen Pappelweg und Erlenweg jedoch keine

Widerstande bietet.

Wahrend der Ortsbesichtigung ist aufgefallen, dass an der Einmindung Hellweg / Erlenweg mit Rechts-
vor-Links-Regelung zahlreiche Vorfahrtmissachtungen stattgefunden haben. Die schlecht einsehbare Ein-
mindung des Erlenwegs wurde vom Hellweg in Richtung Merklinde haufig ignoriert. So sind im Rahmen
des ca. einstlindigen Termins auch mehrere Situationen von Beinahe-Unfallen beobachtet worden. An-
schlieBend sind Gesprache mit Anwohnern gefiihrt worden, die die Gefahrensituation bestatigt haben.

Eine unverzigliche Riickfrage bei der Polizei hat ergeben, dass die Stelle zumindest nicht als Unfallhdu-
fungsstelle gefiihrt wird. Dennoch ist als Sofortmallnahme vom Bereich Ordnung umgehend eine ergan-
zende Beschilderung zur Verdeutlichung der Vorfahrtsituation angeordnet und seitens des EUV Stadtbe-

triebs umgesetzt worden.

Im Rahmen der Ortsbesichtigung ist zudem aufgefallen, dass zwar das Durchfahrtverbot fir Lkw beachtet
wird, allerdings eine hohe Anzahl von Fahrzeugen unterwegs ist, die nicht mit amtlichen Kennzeichen aus
dem Kreis Recklinghausen oder Castrop-Rauxel ausgestattet sind. Bei vielen Fahrzeugen handelt es sich
um Lieferfahrzeuge, die auf der gut einsehbaren Strecke zwischen Dortmunder StraBe und Erlenweg keine

weiteren Haltevorgdange vornehmen. Es ist daher begriindet anzunehmen, dass der Hellweg einen hohen



Anteil Durchgangsverkehr aufnimmt und dabei insbesondere ortsfremde Kraftfahrende die Vorfahrtsitu-
ation am Erlenweg Ubersehen. Darauf weist auch die fir eine 30er Zone unverhaltnismaRig hohe Anzahl

von bis zu 4.100 Fahrzeugen am Tag hin.

Zur Einordnung und zum Vergleich Zdhlergebnisse an Gberortlichen Strallen:

VictorstralSe K 25: 4.205 Kfz Zahlung 9.8.2022
Bochumer Stralle L 739 6.551 Kfz Zahlung 21.4.2020
P6ppinghauser Strale L 645  4.205 Kfz Zahlung 8.5.2014
Merklinder StraRe K 40 3.163 Kfz Zahlung 1.6.2022

Quelle: Ordnungsamt

Dariber hinaus liegt seit Januar 2021 ein Biirgerantrag gemal} § 24 Gemeindeordnung vor. Dieser fordert,
den Gehweg auf dem Hellweg zwischen den Stadtteilen Schwerin und Merklinde fertig zu stellen und zu
beleuchten. Begriindung des Antrags ist mangelnde Sicherheit. Als FuBganger sei es gefahrlich, den Be-
reich zu nutzen, da ,die Pkw dort mit sehr hoher Geschwindigkeit fahren, die StraRe sehr eng ist und

weder Gehweg noch Beleuchtung vorhanden sind“.

Losungsansatz:

Der Hellweg wird aus Richtung des Ortsteils Schwerin unmittelbar nach der Einmindung Erlenweg vor der
Einfahrt in den Wald abgebunden. Zulassig ist die Nutzung ausschlieflich fiir Radfahrende und FulRgénger.
Der Durchgangsverkehrsanteil ware dadurch verdrangt und misste den als gering einzustufenden Umweg
Uber den Neuen Hellweg nehmen. Fiir die Bewohner des Ortsteils ware diese Minderung des Verkehrsan-
teils eine splirbare Verbesserung der Wohn- und Lebensverhaltnisse. Gleichzeitig wiirde dadurch die ge-
fahrliche Situation an der Einmiindung Hellweg / Erlenweg geldst. Fir die Anwohner des Wohnumfeldes
hatte die MaRBnahme den Nachteil, dass Fahrten in Richtung Merklinde auch fiir diese Verkehrsteilnehmer
einen Umweg erfordern. Aus Sicht der Verkehrsplanung des Bereiches Stadtentwicklung und Statistik und
des Bereiches Ordnung wiegen die Vorteile der MaRnahme jedoch die Nachteile der zumutbaren Umwege

fiir einige Bewohner auf.

Aus Fahrtrichtung Merklinde wird ebenfalls hinter der Einmiindung Unterspredey der Kraftfahrzeugver-
kehr ausgeschlossen und der Abschnitt ausschlieRlich fiir Radfahrer und FuRganger freigegeben. Denkbar

ist auch die Ausweisung der Strecke als FahrradstralRe ohne Zulassung von Kfz-Verkehr.

Wahrend die Umsetzung dieses Vorschlags in einem ersten Schritt mit kleinen MaRnahmen durch Beschil-

derung und evtl. Durchfahrtssperren eingerichtet werden kann, ware in einem zweiten Schritt der



Riickbau der verhaltnismaRig breiten Fahrbahn auf der Lange der Verbindung durch den Waldabschnitt
denkbar. Der Rickbau des Deininghauser Weges, jetzt Heinrich-Imig-StralRe, dient hier als positives Bei-

spiel.

Im MaBnahmenkatalog des Nahmobilitdtskonzepts fiir den Ortsteil Schwerin wird die Einrichtung einer
FahrradstralRe unter Beibehaltung des Kraftfahrzeugverkehrs und der Einrichtung von Parkplatzen in die-
sem Streckenabschnitt des Hellwegs unter der MaBnahmen-Nr. 221 vorgeschlagen.

In der Beschreibung zu der MaRBnahme heif3t es: , Kfz sollen auf die UmgehungsstralRe verlagert werden.
Zu prifen ware, ob durch das Setzen einer Durchfahrtsperre an den Knotenpunkten Unterspredey und
Erlenweg dieses Ziel unterstiitzt werden kann.”

Der hier beschriebene Vorschlag geht noch einen entscheidenden Schritt weiter zur Férderung der

Nahmobilitat.

Umsetzung:

Um zu ermitteln, welche Auswirkungen der vorgeschlagene Losungsansatz im Umfeld des Hellweges hat,
wurde der Teilabschnitt des Hellweges im Mai 2022 zunachst temporar fiir die Dauer von drei Wochen
provisorisch abgesperrt bzw. abgebunden. Im Zuge dieser Vollsperrung wurde dann mittels einer Ver-
kehrszdhlung ermittelt, wie sich die Verkehre verlagern und ob umliegende Strallen (wie Erlenweg oder

Ginsterweg) und somit die dortigen Anliegerinnen und Anlieger starker belastet werden.

Dazu dienten Vergleichszahlungen. So wurde eine Verkehrszdhlung auf dem Hellweg selbst sowie auf um-
liegenden StraRRen bereits vor der tempordren Sperrung vorgenommen. Eine weitere Zahlung erfolgte an
den denselben Standorten wahrend der voriibergehenden Sperrung. Anhand der Ergebnisse beider Ver-

kehrszdhlungen konnte letztlich die jeweilige Frequenz/Belastung verglichen werden.
Eine Umleitung wurde wahrend der Testphase nicht ausgeschildert, um den Verkehr nicht bewusst bzw.
gezielt zu lenken. Die Verkehrsteilnehmer sollen sich ,,ihren Weg suchen”. Es wird lediglich auf die Sper-

rung hingewiesen.

Grundlage fiir Testphase

Die Grundlage bildet die StraRenverkehrsordnung:

§ 45 (1) StVO

Die StraRenverkehrsbehdrden kénnen die Benutzung bestimmter StralRen oder Strallenstrecken aus

Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrinken oder verbieten und den Verkehr umlei-

ten. Das gleiche Recht haben sie



1. zur Durchfiihrung von Arbeiten im StraBRenraum,

2. zur Verh{tung aullerordentlicher Schaden an der Stralle,

3. zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen,

4. zum Schutz der Gewasser und Heilquellen,

Sowie

5. hinsichtlich der zur Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit erforderlichen MaRnahmen

6. zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsabldufe

sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder MaRRnahmen. [...]
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Fazit der Verkehrszdhlungen:

Der Verkehr auf dem gesperrten Hellweg hat massiv abgenommen. Anstatt von 3.469 Kfz wurde der Hell-

weg wahrend der Testphase nur noch von 735 Fahrzeugen befahren.

Differenz der Zahlungen aus 2021 und 2022 Héhe Hellweg 42: 2.734 Kfz

Sitdlich und nordlich des Hellweges gibt es drei Achsen, die zur B 235 fuhren:

1. Neuer Hellweg

2. Unterspredey-AlbrechtstrafSe oder In der Recke

3. Westhofenstrafse-Cottenburgstrafie

Die Summe der zusatzlich gezahlten Fahrzeuge wahrend der Testphase an den drei Zahlorten der nérdlich

und sidlich des Hellweges gelegenen Achsen ergibt demzufolge auch rein rechnerisch fast exakt die

Summe der Differenz (2.734 Kfz) der Zahlungen aus 2021 und 2022 vor und wahrend der Vollsperrung des

Hellweges.
Zusétzlicher Verkehr Anteil
e Neuer Hellweg 2.279 Kfz 82,0%
e Unterspredey-AlbrechtstrafSe 368 Kfz 13,2 %
e Westhofenstrafse-Cottenburgstrafse 135 Kfz 48 %
e Gesamt 2.782 Kfz

82 % des entstandenen verdrangten Verkehrs, also 2.279 von 2.782 Fahrzeugen sind demzufolge Uber

den Neuen Hellweg gefahren.

Am Ginsterweg, Unterspredey und WesthofenstraRe hat der Verkehr ebenfalls zugenommen, allerdings

moderater.

Am Hellweg im Ortsteil Merklinde hat der Verkehr massiv abgenommen. 2021 wurden dort 4.425 Fahr-

zeuge gezahlt. Wahrend der Testphase 2022 waren es 1.567 Fahrzeuge weniger, also 2858 Fahrzeuge.

An der Merklinder Stralle im Ortsteil Frohlinde hat der Verkehr weder zu- noch abgenommen.



Verkehrssicherheit:

Vor und wahrend der Testphase wurde gegeniiber dem EUV auf ein erhéhtes Unfallrisiko insbesondere
von Radfahrern bei der Querung der Einmiindung Neuer Hellweg/ Dortmunder StraRe hingewiesen. Bei
gesteigertem Verkehr ware demzufolge mit einem nochmals erhéhten Risiko, moéglicherweise auch beim

Abbiegen aus dem Neuen Hellweg, zu rechnen.

Hier fand bereits ein Ortstermin mit dem StraBenbaulasttrager Stralen.NRW, der stadtischen Verkehrs-
planung, dem Ordnungsamt als StraRenverkehrsbehérde und der Polizei statt.
Folgende kurzfristige MaBnahmen wurden beschlossen:

e Roteinfarbung der Radfahrerfurt

e Zusatzzeichen 1000-32 StVO ,,Radverkehr von links und rechts” tGiber das linke Zeichen 206 StVO

(Halt! Vorfahrt gewdhren) erganzen
e  Griinriickschnitt insbesondere in Blickrichtung Frohlinde

e Das VZ ,Radfahrer kreuzt” an der Dortmunder StraRRe, Fahrtrichtung Frohlinde, in Richtung

Neuer Hellweg versetzen
e Das Schild ,Radfahrer absteigen” vor der Soda-Briicke entfernen

e Im Zusammenhang mit einer moglichen Sperrung des weiter nordlich gelegenen Hellweges fir
den Durchgangsverkehr und der damit verbundenen hoheren Belastung des Neuen Hellweges
ware zu prufen, ob an der Einmindung Dortmunder StraRe/ Neuer Hellweg moglicherweise eine

Lichtsignalanlage fiir mehr Sicherheit sorgen konnte.

Eingaben der Biirgerinnen und Biirger

Im Vorfeld der MalRinahme wurden die Blirgerinnen und Biirger tber die Presse sowie Uiber die sozialen
Medien und die EUV-eigene Internetseite lber die dreiwdchige Sperrung informiert. Darliber hinaus hat
der EUV wenige Tage vor der Sperrung im Bereich Hellweg eine Anliegerinformation in Form eines Flug-

blattes mit Kontaktdaten verteilt.

Nach Ankiindigung der Sperrung und wahrend der Sperrung meldeten sich zahlreiche Birgerinnen und
Blirger per E-Mail und telefonisch. Insgesamt gab es 29 Eingaben von Birgerinnen und Biirger. Diese
verteilten sich wie folgt:

e 13 Contra-Stimmen

e 16 Pro-Stimmen

Zwischenzeitlich wurde auch eine Unterschriftenliste fiir die Sperrung des Hellweges eingereicht.



Ein Bilrger hat die RechtmaRigkeit der Testphase liber das Verkehrsministerium des Landes NRW priifen

lassen. Die Antwort der Bezirksregierung:

)

die Bezirksregierung Miinster hat uns gebeten Ihnen auf |hre Eingabe beim Verkehrsministerium zu ant-
worten.

Die oben angehangte Stellungnahme haben wir von der Stadt Castrop- Rauxel erhalten.

Wir haben den Sachverhalt straRenverkehrsrechtlich tiberpriift und sehen das Vorgehen der Stadt Cas-
trop- Rauxel als zuldssig. Nach Beendigung des Testversuches wird die Auswertungen abgewartet, da-

nach entscheidet der Betriebsausschuss der Stadt Castrop- Rauxel tiber das weitere Vorgehen.”

Die vorgebrachten Argumente seitens der Blirgerinnen und Biirger fir und gegen eine dauerhafte Sper-

rung des Hellwegs, hier exemplarisch genannt:

Contra:
e erhdhter CO2-AusstoR
e langere Fahrtwege bei hohen Spritpreisen

e unnotige Umwege Rettungsdienst

e splrbare Entlastung des Hellwegs, auch auf dem Merklinder Abschnitt
e Entschiarfung der Situation im Bereich Hellweg/Ecke Erlenweg

e keine Raserei mehr, dadurch erhdhte Sicherheit

Stellungnahme Polizei

Verlangerung der Anfahrtszeiten fiir die Polizei:
Aus Sicht der Fachdienststelle wird es zu keiner Verschlechterung der Einsatzreaktionszeiten kommen.
Sonstige negative Folgen der Sperrung werden nicht erwartet.

Auswertung Vorher-/Nachherbetrachtung

Die Auswertung der Vorher- und Nachherbetrachtung der Verkehrsbelastung ergab, dass die Verkehrs-
starke auf dem Neuen Hellweg zum Zeitpunkt der Sperrung des bewaldeten Teilstiicks der StraRe Hell-

weg deutlich zugenommen hat. Mehr Verkehr fiihrt oftmals zu einem steigenden Unfallrisiko.

An dem Knoten Neuer Hellweg / Dortmunder StraRe ereigneten sich seit 2006 insgesamt 7 Unfalle, da-

von kein Unfall mit FuBgédngern oder Radfahrern. Der letzte Unfall ereignete sich im Jahr 2017.



An den Messstellen im nordlichen Bereich ergaben sich nur leichte Steigerungen der Verkehrsbelastung.
- Ginsterweg / Dortmunder StralRe = letzter Unfall im September 2021
- WesthofenstralRe / CottenburgstraRe = letzter Unfall im Jahr 2017

- Oberspredey / Unterspredey = letzter Unfall im Jahr 2018

An den Knoten in der Ndhe der Messstelle mit erhohtem Verkehrsaufkommen konnten fiir den Zeitraum
der probeweisen Sperrung des Teilabschnittes der StraBe Hellweg keine Unfalle festgestellt werden.
Hier bleibt anzumerken, dass es sich hierbei nur um eine sehr kurze Momentaufnahme und nicht um
eine valide statistische Untersuchung handelt. Fiir eine seriése Untersuchung der Unfalllage wiirde ein

erheblich groRerer Zeitraum mit einer Sperrung des Hellweges bendtigt.

Bei einer Sperrung des Hellweges sollten trotz der derzeit entspannten Unfalllage weitergehende MaR-
nahmen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit am Knotenpunkt Neuer Hellweg / Dortmunder StraRe ins

Auge gefasst werden.

Die aus der Bevolkerung herangetragenen Wiinsche, Teile des Wohnviertels oder bestimmte StraRenab-
schnitte nur fir den Anliegerverkehr freizugeben, kann durchaus fiir Bewohner der in die AnliegerstraRe
einmindenden NebenstraRen bedeuten, dass auch sie einen Umweg fahren mussen. Ein Anliegen muss
fiir die ausgeschilderte StraRe vorliegen und bezieht sich nicht auf abgehende Strallen oder das angren-

zende Wohnviertel.

Ein Verkehrsverbot ist nur so gut, wie es auch wirksam liberwacht werden kann. Das Nichtvorliegen ei-
nes berechtigten Interesses muss stets nachweisbar sein, wenn repressive MaBnahmen getroffen wer-
den. Bei einer langen nicht einsehbaren Strecke, wie zum Beispiel der bewohnte Teil der StraRe Hellweg,
kann sich das recht aufwendig gestalten. Da am Werktag dort ohne Sperrung knapp 3.500 Fahrzeuge

taglich langfahren, kann man sich den Kontrollaufwand gut vorstellen.

Eine Sperrung des bewaldeten Teils der StraRe Hellweg (Anlieger gibt es dort nicht) fiir den motorisier-
ten Kraftfahrzeugverkehr nur durch Verkehrszeichen und ohne bauliche MaBnahmen wird erfahrungs-
gemal nicht dazu fihren, dass dort kein Kraftfahrzeug mehr lang fahrt. Von den derzeit rund 3.800
Fahrzeugen taglich wird ein nicht unerheblicher Teil (darunter womaglich auch Bewohner des angren-
zenden Wohnviertels) weiter durch den bewaldeten Teil fahren. Dies ist bedeutend einfacher zu kon-
trollieren. Diese VerstoRe werden sich aber nie komplett verhindernd lassen.

Letztlich ware aus hiesiger Sicht diese Situation auch gefahrentrachtiger, da alle Verkehrsteilnehmer
derzeit wissen, dass dort Pkw aulRerhalb geschlossener Ortschaft fahren. Bei der Sperrung durch Ver-

kehrszeichen sieht das anders aus.



Angstraum

Fachlich liegt der Definition nach ein Angstraum vor, wenn an einer Ortlichkeit vermehrt Biirgerbe-

schwerden eingehen oder dort Straftaten begangen worden sind. Zumindest misste es dort vermehrt

Anlass zu polizeilichem oder kommunalem Einschreiten gegeben haben. Einsatzhdufungen sind aus hie-

siger Sicht derzeit nicht bekannt. Da die Sperrung noch nicht vollzogen worden ist, kann folglich derzeit

auch nicht von einem Angstraum gesprochen werden.

In Bezug auf die Verhinderung von Angstrdaumen werden von der Fachdienststelle beispielhaft Standard-

maRnahmen der stadtebaulichen Kriminalpravention angefihrt:

Der Verkehrsraum sollte ohne Blendwirkung und Dunkelzonen ausreichend beleuchtet werden.

Die StraBenlampen (Laternen am Wegesrand) sollten nicht nur auf einer StraBenseite, sondern

moglichst abwechselnd auf beiden StralRenseiten aufgestellt werden.

Nischen und Randbereiche vom Geh-, Radweg sollten mindestens 5 Meter ausgeleuchtet wer-

den.

Es sollte auf ausreichenden Pflanzabstand (2 Meter) zu den betreffenden Wegen geachtet wer-

den.

Die Pflanzenhbhe bei Hecken und Biischen sollte auf 80 cm begrenzt werden, eine astfreie
Stammlédnge bei Bdumen sollte mindestens 2 Metern betragen. Auf eine stetige Griinpflege ist

zu achten!

Einfriedungen und SichtschutzmaBnahmen bei frei zuganglichen Griinflaichen sowie 6ffentlichen

Bereichen und Gebduden sind auf maximal 1 Meter Hohe zu begrenzen.

In Bezug auf die Verhinderung von ,Vermillung/Sachbeschadigungen” haben sich Patenschaf-
tenfiir die Ortlichkeiten bewahrt. Ferner sollten sachbeschidigungsresistente Materialien ver-

wandt werden. Solche Schadenereignisse sollten direkt gemeldet und ausgebessert werden!

Die Bedenken der Biirger zur fehlenden Beleuchtung und des zum Teil fehlenden Gehweges sind fiir die

Fachdienststelle nachvollziehbar. Die von Seiten der Stadt Castrop-Rauxel geplante versuchsweise



Einrichtung z.B. einer solarbetriebenen Beleuchtung wird begriiRt. Es wird angeregt einen FulR-, Radweg

fiir den gesamten Bereich einzurichten.

Stellungnahme der Feuerwehr

Aus brandschutztechnischer und rettungsdienstlicher Sicht ergeben sich keine Bedenken gegen die Sper-
rung der StraRe , Hellweg”. Wird die StraRe an der geplanten Stelle fiir den Fahrzeugverkehr gesperrt,

ergeben sich fur den Rettungsdienst zwei unterschiedliche Anfahrten.

Die Hausnummern bis 65 kénnen weiterhin iber Schwerin, Dortmunder StraBe angefahren werden. Die
Hausnummern ab 122 missen Uber die Wittener StraRe oder Dortmunder StralRe und Neuer Hellweg

angefahren werden. Durch geeignete Einsatzunterstiitzung wie Navigationsgerate und Alarmausdrucke
sowie einer Schulung der Mitarbeitenden stellt die gednderte Anfahrt fiir den Rettungsdienst kein Prob-

lem dar.

Gleiches gilt fir den Brandschutz zur Erreichung der Hilfsfrist 1 (9 FM in 8 Minuten an der Einsatzstelle),
die Anfahrtswege der Hauptamtlichen Feuerwache unterscheiden sich nicht. Zur Erreichung der Hilfsfrist

2 (weitere 5 FM in weiteren 5 Minuten) wird der Loschzug Merklinde alarmiert.

Die Anfahrt zum Altenheim Ginsterweg und den Wohngeb&duden in den umliegenden StralRen erfolgt
bisher vom Geratehaus des Loschzuges, Wittener StralRe 274 Gber den Neuen Hellweg und Hellweg. Zu-
kiinftig muss dann die Anfahrt zum Altenheim Ginsterweg und den Wohngebauden (iber die Albrecht-
stralle, Unterspredey und Oberspredey erfolgen. Diese Anfahrt stellt keine bedeutende zeitliche Verzo-

gerung dar.

Weiterer Bericht in der Sitzung.
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