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Beratungsfolge Datum TOP-Nr.
Ausschuss fir Klima- und Umweltschutz 21.11.2023 9
Betriebsausschuss 3 (Bauen, Verkehr und Sport) 23.11.2023

Haupt- und Finanzausschuss 05.12.2023

Rat der Stadt 07.12.2023

Betreff

ISEK Merklinde: Sachstand zum ISEK-Prozess, zur MalBnahme Liickenschluss Lothringen-
trasse/Grine Acht und Antrag zum Stadterneuerungsprogramm (STEP) 24

Finanzielle Auswirkungen
|:| keine haushaltsmaRige Beriihrung

Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

1. Der Rat nimmt den Sachstand zum ISEK Merklinde (Abschnitt I) zur Kenntnis.

2. Der Rat beschliel3t die vorgestellten Planungen zu I.1., 1.2., 1.3., beauftragt die Verwaltung
diese bei der Stadtebauférderung einzureichen sowie bei Fordermittelzuteilung umzusetzen.

3. Der Rat nimmt den Sachstand zur ISEK-MaBnahme ,Lothringentrasse” (Abschnitt 1l.) zur
Kenntnis.




4. Der Rat beschliel3t die Umsetzung der Inhalte unter Il. und beauftragt die Verwaltung die Kos-
tenentwicklung fiir die Haushaltsplanungen 2024ff zu bericksichtigen.

Kravanja Eckhardt Lenort
Blirgermeister Beigeordneter/ Stadtbauratin
Stadtkdammerer



Sachverhalt

Die MaRnahmen des ISEK Merklinde befinden sich seit 2021 in der Umsetzung. Es sind bereits
drei Teilantrage fiir die Aufnahme in die Stadtebauforderung gestellt worden (Stadterneuerungs-
programm (STEP) 21, 22, 23, vgl. u. a. 2022/138, 2022/084, 2021/279).

Fir das Forderjahr 2023 (STEP 23) sind drei MaRRnahmen zur Forderung angemeldet worden
(2022/208):

- Einrichtung von generationenlbergreifenden Spiel-/Sport-/Freizeitorten im Quartier
(A11)

- Aufwertung und Neuordnung im Bereich Haltepunkt Merklinde (A3)

- Barrierearmer Umbau und Gestaltung eines neuen Fullweges am Sparkassenberg (C1)

Den Forderbescheid fiir das STEP 23 hat die Stadt Castrop-Rauxel im Sommer erhalten, die nachs-
ten Schritte im Hinblick auf die Umsetzung der drei MalRnahmen sind eingeleitet worden.
. MaBnahmen fiir das STEP 24

Flr das STEP 24 sind drei flr die Stadtebauforderung verbliebene MalRnahmen eingereicht wor-
den.

- Qualitativ hochwertige Nachnutzung einer zentral gelegenen mindergenutzen Flache (A4,
ehemaliger Getrankemarkt Harkortstral3e)

- Markierung der Eingangssituationen des Quartiers (A12)

- Evaluation (D1)

Nachfolgend werden die Planungsstiande zu den MaRnahmen erlautert.

[. 1. Qualitativ hochwertige Nachnutzung einer zentral gelegenen mindergenutzen Flache (A4,
ehemaliger Getrankemarkt HarkortstraRe)

Der ehemalige Getrankemarkt sowie dessen unmittelbares Umfeld im Herzen der Harkortsied-
lung (Harkortstr. 20a) sind stark vernachlassigt (s. a. Anlage 2). Um dem dringenden Handlungs-
bedarf gerecht zu werden, ist der Eigentliimer bestrebt die Flache zum Zwecke einer wohnbauli-
chen Nutzung zu verdauBern. Der rechtskraftige Bebauungsplan setzt ein Baufeld mit der Nutzung
eines allgemeinen Wohngebietes fest. Insofern entspricht die Entwicklungsabsicht den planeri-
schen Grundziigen der Stadt Castrop-Rauxel. Um eine Entwicklungsfahigkeit des Grundstiickes
mit dem aufstehenden Gebaude zu generieren, wurden Beratungsgesprache zum Mald der bau-
lichen Nutzung gefiihrt. Sollte sich trotz der Bemiihungen des Eigentlimers keine Entwicklung des
Grundstlickes abzeichnen, ist mit Hilfe der Stadtebauférderung ein Losungsansatz moglich.
Hierzu wird auf die Ausfiihrungen im nicht 6ffentlichen Teil verwiesen.

I. 2. Markierung der Eingangssituationen des Quartiers (A12)

Durch einen flieBenden Ubergang zwischen den Stadtteilen sind die Eingidnge des Quartiers
Merklinde nicht deutlich wahrnehmbar. Lediglich die Gblichen unauffalligen Ortsschilder weisen
auf den Ubergang zwischen den Stadtteilen und damit den Eingang in das Quartier hin.



Besonders auf der B 235 (Wittener Str.) ist der Ubergang zwischen Merklinde und den angren-
zenden Stadtteilen (bzw. der Stadt Dortmund) flieRend. Wegen der verkehrstechnischen Bedeu-
tung als BundesstraRe wiirde eine Markierung/Gestaltung hier besondere Wirkung entfalten. An-
bieten wiirden sich die Mittelinseln im Stiden und Norden des ISEK-Gebiets.

Der Bereich an der Gerther StralRe stellt den Anschluss des Stadtteiles zu den 6stlich gelegenen
Bochumer Stadtteilen her. Zudem ist es denkbar, in diesem Bereich die , Lothringentrasse” tber
die Gerther StraRe mit dem stadtischen Radwanderweg ,,Griine Acht” zu verbinden.

Die StralRensituation wird im Bestand als unsicher wahrgenommen, da hier die aus Merklinde
herausfiihrenden Gehwege abrupt enden und in ungesteuerten Trampelpfaden weitergefiihrt
werden.

Ziel der MalRnahme ist es, die Eingangssituationen im Stadtteil neu zu ordnen und Wiedererken-
nungsmerkmale zu schaffen, welche den Stadtteil deutlich markieren. Die auffilligere Markie-
rung der Eingangssituationen macht sichtbar, welcher Bereich zu Merklinde gehdért. Ortsansas-
sige nehmen starker wahr, dass sie ,ihren” Stadtteil betreten. Auch Personen, die den Stadtteil
durchfahren, realisieren deutlicher, dass sie in Merklinde sind. Das kann dazu beitragen, dass das
Gebiet wirksamer als Ganzes, als zusammenhangendes Quartier, wahrgenommen wird und das
Zugehorigkeitsgefiihl der Menschen vor Ort steigern. AuRerdem tragt die Markierung zu einer
gestalterischen Aufwertung des Quartiers bei. SchlieRlich kann zudem ein Beitrag zur Entschar-
fung von als unsicher wahrgenommenen Verkehrssituationen geleistet werden.

Ein Fachbiro hat hierzu ein Konzept erarbeitet (s. Anlage 3 Erlauterungsbericht und Plankon-
zept). Vorgesehen ist ein System aus Raumelementen (,Identifikationselemente” fiir den Stadt-
teil), die modulartig kombiniert werden kénnen. Die Elemente kdnnen in Gruppen zusammenge-
fasst, oder als Einzelelemente eingesetzt werden. Die Elemente sollen an den Eingangsorten des
Stadtteils gebiindelt auftreten und hier die Uberginge in den Stadtteil gestalten. Auch innerhalb
von Merklinde verteilt, konnen die Module besondere Orte kennzeichnen oder Flachen bespie-
len. Ziel ist es, durch die weiterfiihrende Anordnung der Elemente innerhalb des Stadtteils gezielt
Identifikationsorte zu markieren und aufzuwerten.

Es werden jeweils zwei 6kologische und zwei bauliche Elemente vorgeschlagen, die frei kombi-
niert werden kénnen.

Okologische Elemente

Alle Bereiche des Plangebiets sind von funktionalem StraBenbegleitgriin gepragt. Sowohl in den
Mittelinseln der Straflen als auch in den seitlichen Baumbeeten und Griinstreifen sind flachige
Grasflachen vorherrschend, die extensiv bis intensiv gepflegt werden. Auch im weiteren Quartier
sind flachige, gemahte Rasenbereiche sowohl in stadtischen Flachen als auch im Bereich der gro-
Ren Wohnkomplexe vorherrschend.

Die Planung schlagt als 6kologische Elemente eine extensive Staudenpflanzung sowie eine Baum-
art mit Wiedererkennungswert (Liquidambar styraciflua, Amberbaum) vor, die als Auftakt- und
Identifikationselemente verwendet werden kénnten.

Fir die Staudenpflanzung wird eine Mischung fiir trockene Bereiche vorgesehen, welche auch in
Baumscheiben eingesetzt werden kann. Die Stauden sollen im Bereich der an der Wittener Strale
und der Gerther StraBe gelegenen Griinstreifen eingesetzt werden. Hier markieren sie als aspekt-
bildende, flachige Pflanzungen den Auftakt des Stadtteils und stellen in allen Jahreszeiten einen
besonderen Blickfang dar. Durch die Staudenmischung entstehen besonders biodiverse und 6ko-
logisch wertvolle Vegetationsbestdande. Die Staudenmischungen werden so ausgewahlt, dass sie
extensiv gepflegt werden kénnen.



Die beiden Module kénnen an den Eingangen im Bereich der Baumscheiben behutsam eingesetzt
werden. Hier markieren sie im Verlauf der Wittener StraRe den Auftakt des Quartiers. Wahrend
im Winter, Frihling und Sommer die Staudenmischungen das Bild dominieren, setzen die Baum-
pflanzungen im Herbst einen besonderen Akzent.

Sowohl die Staudenmischung als auch der Signaturbaum kénnen im gesamten Stadtteil einge-
setzt werden. So kann der Baum besondere Orte wie bspw. den Steigerplatz, den Spielplatz
DinnedahlstraRe, den Auftakt der Lothringentrasse und weitere besondere Orte markieren. Er-
ganzend kann die Staudenmischung verschiedene Griinrdume aufwerten. Sie kann z. B. die bio-
diverse Aufwertung der groBen Wohnquartiere ermoglichen.

Es gibt dariliber hinaus Synergien zur bereits im STEP 22 bewilligten Mallnahme ,Umgang mit
Emissionen im Quartier” (A8). Auch hier sind StraRengriin/Pflanzungen als Beitrag zur Reduzie-
rung der Emissionen vorgesehen.

Bauliche Elemente

Als bauliches Element, dass die 6kologischen Module erganzt, wird ein Pflasterbelag aus einem
sandfarbenen Klinker im Fischgratverband vorgeschlagen. Dieser ,,Merklinder Teppich® wird als
Pflasterintarsie im Bereich der Zuwegungen in den Stadtteil vorgesehen. Hier wird er jeweils an
der rechten StralRenseite angeordnet und markiert somit die Schwelle in den Stadtteil hinein. An
der Wittener Stralle wird er zusatzlich mit einer Betonschwelle versehen, welche die Pragung
,Merklinde” erhalt.

Der Pflasterteppich kann durch eine Sitzbank erganzt werden, die im Rahmen der kommunalen
Vorgaben fur Moblierung fiir Merklinde ausgewahlt werden kann. Die baulichen Elemente sollen
als Erganzung zu den biodiversen/6kologischen MaBnahmen fungieren. Auch hier wird der Fokus
auf einen Wiedererkennungswert gelegt, sowohl die Pflasterflache als auch die Sitzbank kénnen
als Markierungselemente im Stadtteil mehrfach eingesetzt werden.

Wittener Strafse (Norden und Siiden)

Die Module kdnnen entlang der Wittener Stralle in den Eingangsbereichen eingesetzt werden.
An jedem Eingangsbereich werden die Mittelinseln mit der Staudenmischung bepflanzt. Hier-
durch entsteht eine identifikationsfihige, wiedererkennbare Gestaltung. Die Uberstellung der
Mittelinseln mit dem Signaturbaum ist dargestellt, es gilt jedoch, die Bepflanzung noch dezidiert
mit dem Landesbetrieb abzustimmen. Fiir den fuBlaufigen Verkehr wird auf der westlichen Stra-
Renseite der Merklinder Teppich eingesetzt, in dem eine Schwelle den Eingang markiert. Das
Modul kann durch eine Sitzbank erganzt werden.

Gerther Strafle

An der Gerther Stralle werden die Staudenmischungen sudlich und nordlich der Gerther StraRRe
eingesetzt. Nordlich der Stralle werden zudem Amberb3daume eingesetzt. Die Pflanzungen stellen
eine visuelle Verbindung zum kiinftigen Zugang zur Lothringentrasse her. Sidlich der Gerther
StraBe wird der Gehweg durch den Merklinder Teppich bis zur Zufahrt Lothringentrasse verlan-
gert.

Durch die vorgeschlagenen MaRnahmen kdnnen die Eingangsbereiche des Stadtteils Merklinde
entlang der Wittener StralRe als Identifikationsorte gestaltet werden. Zudem kénnen die Module
im gesamten Stadtteil weiterverwendet und somit weitere identitatsstiftende Merkmale ge-
schaffen werden.



An der Gerther StraRBe kann zudem ein Beitrag zur Entscharfung der unibersichtlichen Verkehrs-
situation geleistet sowie ein Bogen zur Lothringentrasse geschlagen werden.

Eine Abstimmung mit den in den Einzugsbereichen lebenden Menschen, Verkehrs- und Ord-
nungsbehdrden, insbesondere StraBen.NRW, wird bei der Umsetzung des Projektes berlicksich-
tigt.

Die Gesamtkosten der MalRnahme betragen etwa 54.000 Euro. Die erforderlichen Mittel sind be-
reits in der Buchungsstelle 50120/510601/0491002/10033 (s. IDL 2024 ,,Umgang mit Emissionen
im Quartier” und ,,Markierung der Eingangssituationen des Quartiers”, Ansatz 2024 + HH-Rest 2023)
erfasst, die Kostenentwicklung wird berticksichtigt. Folgekosten kénnen in der jetzigen Pro-
jektphase noch nicht abschlieBend quantifiziert werden. Es bestehen Ansatze fir (Griin-)Pflege
und Unterhaltung auf 6ffentlichen Flachen, die ggf. angepasst werden.

I. 3. Evaluation (D1)

(Selbst-)Evaluation ist ein verpflichtender Bestandteil im Prozess der ISEK-Umsetzung. Ziel ist es,
Ergebnisse und Wirkungszusammenhange aufzuzeigen und somit Lernprozesse in der Verwal-
tung bzw. bei den Akteuren vor Ort in Gang zu setzen. Besonders eine prozessbegleitende Evalu-
ation kann dazu dienen, die Programmumsetzung und -steuerung auf kommunaler Ebene zu ver-
bessern und Anpassungen im Vorgehen oder bei Projekten zu ermdglichen. Dazu sollte regelma-
Rig Uberpruft werden, was in den einzelnen Projekten umgesetzt wurde und inwieweit es den
Prozess und die im ISEK festgelegten Ziele fiir das Gebiet unterstiitzt.

Das Quartiersmanagement (QM) nimmt prozessbegleitend und regelmaRig eine Selbstevaluation
vor und koppelt die Erkenntnisse mit der Verwaltung und der Steuerungsgruppe rick. Dadurch
kann bereits ein Einstieg in die Gesamtevaluation erfolgen, die nicht nur die Arbeit des QM in
den Blick nimmt, sondern auch die am Anfang des Prozesses formulierten Ziele betrachtet.

Die Kosten fiir die Gesamtevaluation werden auf 25.000 Euro geschatzt (5.000 Euro bzw. 20 %
kommunale Mittel). Die Mittel werden fiir die Begleitung durch ein Fachbiro eingesetzt. Ein An-
satz fur diese konsumtiven Ausgaben wird unter der Buchungsstelle 50120/510601/5272000 be-
ricksichtigt.

MalRnahmen im STEP 24 — Kosteniibersicht

Investive Ausgaben
Bisheriger Kostenansatz Aktueller Kostenansatz
Projekt Gesamtkosten davon Gesamtkosten davon
100% Eigenanteil 100% Eigenanteil

Markierung der Eingangssitua-

tionen des Quartiers (+ HH-Reste
aus Ansatz 2023)

zzgl. Nutzung der Mittel aus
Malnahme Umgang mit
Emissionen

Summe 40.000,00 € | 8.000,00 € 54.000,00 € 10.800,00 €

40.000,00 € 8.000,00 € 54.000,00 € 10.800,00 €




Konsumtive Ausgaben

Bisheriger Kostenansatz Aktueller Kostenansatz
Projekt Gesamtkosten davon Gesamtkosten davon
100% Eigenanteil 100% Eigenanteil
Evaluation [D1] 25.000,00 € | 5.000,00 € 25.000,00 € 5.000,00 €
Summe 25.000,00 € | 5.000,00 € 25.000,00 € 5.000,00 €

Il. Sachstand Lothringentrasse

Der Rat der Stadt Castrop-Rauxel hat den Beschluss gefasst, die Malnahme , Liickenschluss und
Aufwertung der Radwege Griine Acht und Lothringentrasse” umzusetzen (2023/076). Die Ver-
waltung ist beauftragt worden einen Antrag auf Forderung fiir die MalRnahme an das Programm
»,Forderung der Nahmobilitdat” zu stellen. Ebenso ist die Stadtverwaltung mit der weiteren Aus-
arbeitung der Planungsvarianten beauftragt worden.

Der Luckenschluss ist ein wichtiger und zentraler Baustein im Handlungsfeld C ,KLIMASCHUTZ &
-ANPASSUNG, FREIRAUM“ des ISEK Merklinde. Zudem besteht fir die MaRnahme ein interkom-
munaler Bezug.

Die Stadt Bochum befindet sich mit der Planung des Wegeausbaus auf der ehemaligen Lothrin-
gentrasse in einem fortgeschrittenen Stadium. Die Planung des Weges im Bereich der Stadt-
grenze wird derzeit und fortwahrend abgestimmt.

Die noch ausstehenden Konkretisierungen zum Planungsstand des Wegebaus auf Merklinder
Seite aus Marz/April 2023 ergaben sich hauptsachlich in Bezug auf die Flachenverfligbarkeiten
der geplanten Trassenverlaufe, die Ergebnisse der Untersuchung auf Bodenbelastungen und die
Flihrung des Radverkehrs auf der Lothringer Stralle. Die angepassten Planungsinhalte sind der
Offentlichkeit sowie Anliegerinnen und Anliegern erneut im Rahmen einer Informationsveran-
staltung am 18. Oktober 2023 vorgestellt worden. Das Protokoll der Veranstaltung befindet sich
in der Anlage 6.

Flachenverfligbarkeiten

Fir die Realisierung des Rad- und FuBweges auf bzw. entlang der ehemaligen Bahntrasse sind
Flachenankaufe bzw. die Gestattung der Nutzung der Flachen fir den FuR- und Radweg notwen-
dig.

Die Verhandlungen fiir die Gestattung der Nutzung einer Teilfliche an der Stadtgrenze zu Bo-
chum sind fortgeschritten, der Zugriff steht in Aussicht. Bis zum Vorlagenschluss lag die Unter-
zeichnung eines Gestattungsvertrages noch nicht vor.

Fiir den Bereich 6stlich der Bovinghauser StralRe sind Verhandlungen liber den Erwerb eines Teils
der landwirtschaftlichen Flache entlang des sog. ,Schwatten Weges” aufgenommen worden. Die



Verhandlungen lber den Ankauf sind nicht zu einem einvernehmlichen Abschluss gelangt. Im
Planungsprozess wurde daher die alternative Variante (s. Variante 4a der Vorlage 2023/076) wei-
ter ausdifferenziert. In diesem Teilstlick wird der FuR- und Radweg nicht auf dem Feldweg im
Bestand, sondern auf dem eigentlichen Gleisverlauf gefiihrt und Uiber eine barrierefreie
Wegeneigung (3 %, Rampe”“) wieder auf den Verlauf des Feldweges entlang des Sportplatzes ge-
fUhrt. Die Anbindung der Bewegungsstationen am SuS Merklinde (s. ISEK-MalBnahme A 11,
2022/208) gelingt auch in diesem Szenario.

Bodenbelastungen

Teile des Plangebietes der Lothringentrasse werden als altlastenverdachtige Flache bei der Un-
teren Bodenschutzbehorde gefiihrt. Die Probenentnahmen/Bohrungen fir die Erstellung eines
Bodengutachtens erfolgten ab dem 27. Marz 2023. Der geplante FuB- und Radweg entsteht teil-
weise entlang des stidlichen BoschungsfuBes der alten Bahntrasse sowie auf der Boschungskrone
des Bahndammes. Die Aufschlussbohrungen zur Entnahme von Bodenproben wurden daher so-
wohl entlang des Boschungsfulles als auch auf dem Bahndamm abgeteuft.

Die Ergebnisse der physikalischen und chemischen Untersuchung sowie die gutachterliche Stel-
lungnahme sind im Sommer 2023 fertiggestellt worden.

Im Gutachten (s. Anlage 4) wird dargelegt, dass im Bereich des geplanten Trassenverlaufs des
neuen Weges kein unmittelbares (sofortiges) Sanierungserfordernis aufgrund einer Schutzgutge-
fahrdung lber die Wirkungspfade Boden-Mensch und Boden-Grundwasser unter Beriicksichti-
gung des kilinftigen Vorhabens besteht. Veranderungen der oberflichennahen Situation auf-
grund der kiinftig geplanten BaumaRRnahmen und Nutzung als asphaltierter FuR- und Radweg
sind in die Beurteilung der Gefahrdungssituation eingeflossen. Dariiberhinausgehende MaRnah-
men oder Untersuchungen sind aus Sicht des Gutachters daher nicht erforderlich. Die Kosten fiir
den Umgang mit belasteten Bodenteilen sind in der aktuellen Kostenberechnung erfasst und be-
ricksichtigt. Die Untere Bodenschutzbehorde (UBB) des Kreises Recklinghausen ist bereits betei-
ligt worden, das Bodengutachten liegt der Behdrde vor. Den Aussagen des Gutachtens zu den
Wirkungspfaden wird gefolgt. Im Planungsfortschritt wird ein Bodenmanagementkonzept er-
stellt und die UBB fortwahrend beteiligt.

Umgang mit dem FuR-, Rad- und PKW-Verkehr auf der Lothringer Stral3e

In Bezug auf die Flihrung des Radverkehrs in der Lothringer StralRe wurde eine Vielzahl von Pla-
nungsvarianten gepriift. Hierzu gehorten u. a. die Verbreiterung des gesamten Strafenraums auf
den Bahndamm und die Einrichtung einer FahrradstralRe. Ebenso wurde die Verbreiterung des
bestehenden Gehweges gepriift. Die MaBnahmen kdénnen aufgrund der Eingriffe in den Bahn-
damm und hoher Kostenbelastung nicht umgesetzt werden.

Bei der ersten Informations- und Beteiligungsveranstaltung im Frihling 2023 wurde aus der Biir-
gerschaft noch angeregt, die Einrichtung einer EinbahnstralRe auf der Lothringer StraRe oder auch
die Widmung als verkehrsberuhigten Bereich zu Gberprifen. Die Prifung liefert folgende Ergeb-
nisse:



Verkehrsberuhigung der Lothringer Stralle: Vorteile der Verkehrsberuhigung waren, dass

der Radverkehr sich vom Auftaktplatz im Osten sicher in die verkehrsberuhigte Stral3e
einfadeln kann, wahrend sich die Wegefiihrung fiir den PKW-Verkehr nicht verandert. Die
Prifung der Variante ergab, dass zur angrenzenden BundesstraRe ein Abstand von 15m
bis 25m als Ubergangsbereich einzuhalten ist. Dieser wiederum steht dem sicheren Ein-
fadeln des Radverkehrs in den Verkehrsberuhigten Bereich entgegen. Zudem hatte diese
Variante groRere Umbauten der StraBe zur Folge, da in diesem Fall eine ebene Mischver-
kehrsflache geschaffen werden misste. Diese Zusatzkosten belaufen sich auf ca. 200.000
Euro.

Fihrung der Lothringer StralRe als Einbahnstralle: Geprift wurde die Moglichkeit, die

Lothringer StraRe als EinbahnstraBe vom Jagerweg in Richtung BundesstralRe/Wittener
StralRe zu fiihren. Die Einfahrt von der Wittener Strafe ist in diesem Falle fiir den KFZ-
Verkehr untersagt. Diese MalRnahme fihrt zur Beruhigung des KFZ-Verkehrs in der Loth-
ringer StraRe und erhoht damit die Sicherheit fir die Radverkehrsteilnehmenden unter
Beibehaltung des bestehenden StraRenquerschnittes. Im Falle einer Zweibahnfiihrung
wird der bestehende Querschnitt unter Beibehaltung der Stellplatze sowie der zu erwar-
tenden Erhéhung des Radverkehrs als zu eng eingestuft. Fir die Einbahnfihrung hingegen
sind keine baulichen Anpassungen in der StraBe notwendig. Lediglich die Asphaltmarkie-
rungen auf der heutigen Linksabbiegerspur der Wittener StraRe miissen angepasst wer-
den. Hierzu ist bereits die Kontaktaufnahme mit StraBen.NRW erfolgt, der Prozess wird
fortwahrend abgestimmt. Fir den Radverkehr ist die Einfahrt aus beiden Richtungen wei-
ter freigegeben. Die Anlage eines Schutzstreifens von 1,5 m fiir den entgegenkommenden
Radverkehr ist in diesem Zusammenhang gepriift worden. Bei einer angenommenen
Fahrbahnbreite von 3 m fiir den einseitig gefiihrten PKW-Verkehr, sowie des Erhalts der
Stellplatze am Fahrbahnrand geniigt die bestehende Breite der Lothringer StraRe in der
westlichen Halfte nicht. Hier ware ein Einschnitt von rund 1,50 m in die Boschung des
Bahndamms mit einer Sicherung durch eine Mauer notwendig. Durch Eingriff und Tiefbau
ist hier eine erhohte Kostenbelastung zu erwarten.

Aus diesem Grund und da die PKW-Stellplatze auf der Lothringer Stral3e erhalten bleiben
sollen, kann kein Schutzstreifen angelegt werden. Die Fahrbahnbreite entspricht zudem
im Bereich der Engstelle der westlichen Lothringer Stralle durchgehend mindestens 3,5
m und besitzt somit genug Raum fiir Ausweichmaoglichkeiten. Auch gemaR den Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) sollen Schutzstreifen fir den entgegenkommenden
Radverkehr in Tempo-30-Bereichen erst bei einem Verkehrsaufkommen von mehr als 400
KFZ/h zum Einsatz kommen. Dieses Verkehrsaufkommen ist in der Lothringer StralRe nicht
zu erwarten. Markierungen (bspw. Piktogramme), welche die Aufmerksamkeit fiir den
Radverkehr auf der Lothringer Stralle erhhen und verbessern kénnen, werden im Pla-
nungsfortschritt gepriift.

SchliefRlich hat die Einbahnfiihrung fiir den KFZ-Verkehr den Vorteil, dass der PKW-Ver-
kehr nicht mehr von der B 235 kommend auf den spateren Radweg zufahrt. Die Wahr-
scheinlichkeit, dass der Radweg und die privaten Einfahrten am Jagerweg unzuldssig mit
PKWs befahren werden, wird verringert.



Durch den Ausbau der Lothringentrasse und Fihrung im Teilstlick der Lothringer StralRe, ist an
dieser Stelle mit erhéhtem Radverkehr zu rechnen. Es sind MalRnahmen notwendig, die die Si-
cherheit des Radverkehrs weiterhin gewahrleisten.

Da es sich bei der Lothringer StraRe bereits heute um eine eher ruhig gelegene WohnstraRe han-
delt, welche nicht von starken KFZ-Durchfahrtsverkehren gepragt ist, kann die StraBe durch eine
Umwandlung in eine EinbahnstralRe noch eine zusatzliche Beruhigung erfahren.

Die Umwandlung in eine EinbahnstralRe wird aufgrund der zusatzlichen Beruhigung der StraRe
vom beauftragten Planungsbiiro empfohlen und lieRe sich ohne kostenintensive bauliche Um-
baumalinahmen realisieren. Durch die Einbahnfiihrung der StralRe, das geringe (PKW-)Verkehrs-
aufkommen und die bestehende Fahrbahnbreite von mehr als 3,50 m ist eine sichere Flihrung
fur alle Verkehrsteilnehmenden zu erwarten (s. a. Anlage 5).

Kostenentwicklung

Die MalRnahmen sind nach der Forderrichtlinie zur Férderung der Nahmobilitat forderfahig. Das
Programm gewahrt einen Zuschuss von 80 %. Fir Férdermalnahmen in strukturschwachen Ge-
bieten wird ein Zuschlag von 5 % gewahrt, sodass die Forderquote fiir Castrop-Rauxel bei 85 %
liegt.

Die derzeitige Kostenentwicklung fiir die Realisierung des Vorhabens ist nachfolgend tabellarisch
dargestellt. Insbesondere fiir die Baukosten ist die zu erwartende Baukostensteigerung (Grund-
lage ist jahrlicher Baukostenindex seit 2020) fur einen Baubeginn in 2024/25 bereits beriicksich-
tigt. Die erforderlichen Mittel sind unter den Buchungsstellen 50120/510601/0451002/10033
(Planung und Bau) sowie unter 50120/510601/0231002/10033 (Grunderwerb) erfasst.

Kostenart Forderanteil (85 %) Eigenanteil (15 %) Gesamtkosten

Baukosten 836.039,85 € 147.536,44 € 983.576,29 €
Planungskosten* 98.357,63 € 61.819,94 € 160.177,57 €
Bodengutachten 0,00 € 12.690,36 € 12.690,36 €
Umweltgutachten 0,00 € 8.000,00 € 8.000,00 €
Grunderwerb 22.525,00 € 3.975,00 € 26.500,00 €
Komp.maRknahm. 16.058,57 € 2.833,87 € 18.892,44 €
Gesamtkosten 972.981,05 € 236.855,61 €(1.209.836,66 €

* Planungs- und Gutachterkosten sind férderfdhig zu 10 % der Baukosten; bereinigte Gesamtférderquote entspricht ca. 80 %.

Durch notwendige bilanzielle Abschreibungen ist nach Fertigstellung von einer zusatzlichen
Netto-Belastung des Haushalts in Hohe von rd. 7.900 € p. a. Uber einen Zeitraum von 30 Jahren
auszugehen. Zudem entstehen zusatzliche Unterhaltungsaufwendungen, die nach ,,M FinStra-
Kom*“ (Merkblatt Gber den Finanzbedarf der StraRenerhaltung in den Kommunen) ca. 1,5 % der
Herstellungskosten p. a. betragen.



Ausblick

Der Antrag auf Forderung ist im Juni 2023 gestellt worden. Ein Zuwendungsbescheid wird fiir die
erste Jahreshalfte 2024 erwartet. Der Beginn der Arbeiten zur Umwandlung der Trasse ist (ab-
hangig vom Erhalt des Zuwendungsbescheides) ab 2025 vorgesehen.

Anlagen

1. Finanzielle Auswirkungen

2. Zustand ehemaliger Getrankemarkt und Umfeld im Juli 2023, Lageplan

3. Kurzbericht und Plankonzept zur Markierung der Eingangssituationen

4. Gutachterliche Stellungnahme und chemische/physikalische Analysen zur Bodenbeschaffen-
heit an der Lothringentrasse

5. Erlauterungsbericht und Planungsstand zur Lothringentrasse

6. Mitschrift der Infoveranstaltung vom 18.10.2023
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Anlage 1 - Finanzielle Auswirkungen —

Entfallt, s. Sachverhalt

I. Mittelbedarf:
davon

Ergebnisplan

Aufwendungen: €
- Ertrage von Dritten: €
= Stadtischer Eigenanteil: €
davon Finanzplan
Auszahlungen: €
- Einzahlungen von Dritten: €
= Stadtischer Finanzierungsanteil: €

Die benotigten Haushaltsmittel stehen zur Verfigung:

JA []
NEIN [ ]

Kontierung(Sachkonto/Kostentriger/Kostenstelle):

Siehe Erlduterungen / Angabe von Deckungsvorschlagen

Erlduterungen / Angabe von Deckungsvorschligen:

Bei MaRnahmen des Finanzplanes:
[_] Die MaRnahme ist in der vom Rat beschlossenen Dringlichkeitsliste enthalten.

(Daten zur InvestitionsmaBnahme
siehe Anlage 2)

[ ] Die MaRnahme ist in die vom Rat beschlossene Dringlichkeitsliste zusatzlich aufzunehmen bzw. eine  Erweite-
rung der MaRnahme ist vorzunehmen.
|:| Die MaRnahme ist in die vom Rat zu beschlieRende Dringlichkeitsliste aufzunehmen.
1. Auswirkungen auf die mittelfristige Haushaltsplanung:
Ergebnisplan 2023 2024 2025 2026 insgesamt

Personalaufwendungen

Sachaufwendungen

Zinsaufwendungen

Aufwendungen fiir Abschreib.

Zusatzliche Ertrage

Minderertrage

Summe

| dh [ dh [dh | dh | dh [ dh

| dh [ dh [dh | dh | dh [ dh

an | dh [cdh [dh | dh | dh [ dh

an | dh [dh [dh | dh | dh [ dh

an | dh [dh [dh | dh | dh [ dh

Die Finanzierung ist innerhalb der mittelfristigen Haushaltsplanung flr die Produktgruppe

[

gesichert

[

nicht gesichert




