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Einrichtung einer FahrradstralRe auf der SchillerstalRe in Castrop-Rauxel
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Izl Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Castrop-Rauxel:
1. nimmt die Ergebnisse der Blirgerbeteiligung zur SchillerstraBe zur Kenntnis,
2. beschlieRt die Planung zur Einrichtung einer FahrradstraBe auf der Schillerstralle,
3. beauftragt die Verwaltung, die weitere Detailplanung zu erarbeiten, die Planung zu au-
ditieren und
4. beauftragt die Verwaltung, die Mallnahme im Rahmen der Haushaltsplanung bzw. Inves-
titionsdringlichkeitsliste fiir die Haushaltsjahre 2025 und 2026 zu beriicksichtigen.

Kravanja Eckhardt Lenort
Blirgermeister Beigeordneter/ Stadtbauratin
Stadtkammerer



Sachverhalt

Mit Beschluss vom 22.04.2021 hat der Rat der Stadt Castrop-Rauxel (Vorlage 2021/096) das
Nahmobilitatskonzept fiir die Stadt Castrop-Rauxel als strategische Grundlage der Mobilitdtspla-
nung fir eine gesamtstadtische Forderung der Nahmobilitdt beschlossen; in Erganzung ist am
01.09.2022 der Beschluss des Umsetzungskonzepts (Vorlage 2022/212) erfolgt, in dem die Ein-
zelmaRnahmen seitens der Verwaltung zeitlich priorisiert wurden. Als eine der zur kurzfristigen
Umsetzung vorgesehenen MaRnahmen ist die Einrichtung einer FahrradstralRe auf der Schiller-
straBe gefasst. Beginnend am Knotenpunkt Altstadtring / Widumer StraBe am Rande der Castro-
per Altstadt, durchquert die Schillerstralle den Stadtgarten und endet in Obercastrop am Kno-
tenpunkt CottenburgstraBe. Im weiteren Verlauf kdnnte mit einer Fortfiihrung in der Christinen-
stralle und dem nachfolgenden Wirtschaftsweg bis zur Lothringentrasse eine Veloroute entste-
hen. Damit wiirde die wichtige Nord-Siid-Verbindung von Merklinde bis zur Innenstadt fiir den
Radverkehr als durchgehende Verkehrsachse parallel zur B 235 — Wittener Stralle und L 739 —
Bochumer Stralle im Nebennetz entwickelt werden. Durch Ihre Lage hat die Strecke fir die kiinf-
tige Radverkehrskonzeption eine herausragende Bedeutung. Eine parallel zur Bochumer StraRe
und zur B 235 verlaufende Radwegeverbindung ist derzeit nicht in hinreichender Qualitat vor-
handen. Zur Fortfihrung der Verbindung tiber die ChristinenstraRe ist eine gesonderte planeri-
sche Betrachtung vorgesehen.

Die SchillerstraBe weist entlang der Planungsgrenzen eine differenzierte Streckencharakteristik
auf, weshalb eine Planung in mehreren Streckenabschnitten und verschiedenen Querschnitten
erforderlich ist. Im Nord-Siid-Verlauf Gberquert die geplante Fahrradstralle die ViktoriastraRe
und die GluckaufstraBe. Bislang geniellt der Radverkehr an diesen Knotenpunkten keine Vor-
fahrt. Weiterhin sind die sensiblen Einrichtungen entlang der Strecke zu beachten: Im nérdlichen
Abschnitt befindet sich das Adalbert-Stifter-Gymnasium. Die Sicherheit der Schulwege wird
grundsatzlich von der Einrichtung einer Fahrradstrae profitieren, wobei ein weiterer Fokus auch
auf den Schiiler*innen liegt, die die Schule zu FuB erreichen. Insbesondere an der Kreuzung der
ViktoriastralRe besteht schon seit langerem der Bedarf an einer sicheren Querungsmoéglichkeit
fir FuRganger*innen.

Im Bereich am Stadtgarten grenzt weiterhin ein Seniorenheim an die SchillerstralRe. Auch hier ist
ein besonderes Augenmerk auf die Sicherung der Gehwege und die Vertraglichkeit zwischen FuR-
und Radverkehr zu legen. Der bestehende Weg westlich des Stadtgartens, der nicht fiir den Kfz-
Verkehr freigegeben ist, stellt derzeit einen natlirlichen modalen Filter dar, der beibehalten wer-
den soll. Zugleich ist es beabsichtigt, die Vertraglichkeit zwischen Rad- und Fullverkehr sowie die
fuBlaufigen Zugange zum Stadtpark langfristig zu sichern.

Aufgrund der Bestandssituation und der Anforderungen an die Planung ergab sich der Bedarf
einer umfassenden planerischen Auseinandersetzung, die tGber das Anfertigen von Markierungs-
planen hinausgeht. Hierzu hat die Stadt einen Planungsauftrag an ein externes Biliro vergeben.
Dieser Auftrag umfasst neben der Verkehrsanlagenplanung, einschliel3lich einer detaillierten Va-
riantenuntersuchung, auch die Erstellung einer Parkraumuntersuchung im unmittelbaren Umfeld
des Planungsgebiets. Uber die vorliufigen Ergebnisse, einschlieRlich der unterschiedlichen Pla-



nungsvarianten, wurden der Ausschuss fir Klima- und Umweltschutz und der Betriebsaus-
schuss 3 im April 2024 mit der Vorlage 2024/040 informiert. Die ausgearbeiteten Planungsvari-
anten wurden am 03. Juni 2024 in einer Blrgerversammlung vorgestellt und diskutiert. Die Biir-
gerversammlung wurde durch eine Online-Beteiligung auf der stadtischen Beteiligungsplattform
(mitmachen.castrop-rauxel.de) flankiert.

Ebenfalls wurde zur Finanzierung der baulichen Umsetzung entsprechend der erarbeiteten Vor-
zugsvariante (siehe Anlage 4) im Juni 2024 fristgerecht ein Forderantrag nach den Férderrichtli-
nien Nahmobilitat (FORi-Nah) bei der Bezirksregierung Miinster gestellt, dessen Bewilligung noch
aussteht und unter Vorbehalt des gemal} dieser Vorlage noch zu fassenden Ratsbeschlusses
steht.

1. Ergebnisse der Parkraumuntersuchung

Das Untersuchungsgebiet flir die Parkraumerhebung umfasst nicht nur die SchillerstraRe, son-
dern auch jene Stellplatze, die sich in den direkt anliegenden StraRen in kurzer fuBlaufiger Er-
reichbarkeit befinden. Erhoben wurden alle Parkstande im 6ffentlichen Raum sowie 6ffentlich
zugangliche private Stellplatze. Die Erhebung erfolgte den Stand der Technik beriicksichtigend
gemald dem FGSV-Regelwerk ,,Empfehlungen flr Verkehrserhebungen” (EVE) mittels einer Kenn-
zeichenerfassung. Um genaue Aussagen zum Parkdruck in den verschiedenen Abschnitten zu
treffen, wurden insgesamt 48 verschiedene Parkbereiche unterschieden. Die darauf aufbauende
Analyse des Parkraumangebotes berlcksichtigt dariiber hinaus differenziert die raumliche und
zeitliche Auslastung verschiedener Parkbereiche, die Parkdauerverteilung sowie die Frequentie-
rung unterschiedlicher Nutzergruppen (Anwohner, Beschaftigte, Kunden) anhand einer Differen-
zierung von Kurz-, Mittel- und Dauerparkern. Die Erhebungen erfolgten am 22. Januar 2024 (Nor-
malwerktag) zwischen 7.00 und 18.00 Uhr sowie am 20. Januar 2024 (Samstag) zwischen 7.00
und 14.00 Uhr.

Anlage 5 enthalt den detaillierten Ergebnisbericht zur Parkraumuntersuchung an der Schiller-
stralle. Der Ergebnisbericht zeigt auf, dass im Untersuchungsraum und liber den Erhebungszeit-
raum gemittelt im Bereich der Schillerstrafle bislang lediglich ein ,geringer Parkdruck” vor-
herrscht. Die Unterschiede der Auslastung sind im Tagesverlauf zudem sehr klein. Zu beachten
ist jedoch, dass sich der lokale Parkdruck in den verschiedenen Parkbereichen zum Teil deutlich
unterscheidet. Wahrend einige wenige, meist kleine Parkbereiche Uberlastet sind, bestehen in
anderen Bereichen deutliche Stellplatzreserven (z.B. Am Stadtgarten und BrucknerstraRe). Aus
der Untersuchung zur Parkdauerverteilung geht hervor, dass der Anteil der Fahrzeuge, die mehr
als 6 Stunden geparkt haben, sehr gering ist. Insgesamt zeigen sich vornehmlich Parkdauern aus
dem mittleren Bereich nahe der 4 Stunden. Dies deutet darauf hin, dass es sich beim Nutzerkreis
der Stellplatze vornehmlich um Beschaftigte und Anwohnende handelt und es nur wenige Fremd-
und Kurzzeitparker gibt. In der Bilirgerversammlung wurde hierzu angemerkt, dass es nach Be-
obachtungen der Anwohner jedoch durchaus auch Kurzzeitparker geben soll, die die kostenfreien
Stellpldtze nutzen, um in die Altstadt zu gelangen. In der Gesamtbetrachtung ist festzuhalten,
dass es derzeitig im Untersuchungsgebiet einen nur geringen bis mittleren Parkdruck und keine



groRriaumigen Uberlastungen gibt. Lokal hohen Auslastungen stehen im Nahraum deutliche Stell-
platzreserven in den NebenstraBen gegeniiber. GemaR der gutachterlichen Beurteilung waren
selbst bei einer Inanspruchnahme von einigen derzeitigen 6ffentlichen Parkflachen zum Zwecke
der Einrichtung der FahrradstraBe aufgrund der bestehenden Reserven negative verkehrliche
Auswirkungen nicht zu erwarten. Die Detailbetrachtung kann der angehdngten Parkraumanalyse
entnommen werden.

2. Grundsatze der Planung und Beteiligungsverfahren

Die Stadt Castrop-Rauxel ist seit dem vergangenen Jahr 2023 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen.
Ebenfalls im Jahr 2023 gab die AGFS den , Leitfaden Fahrradstrallen” heraus, in welchem fir alle
NRW-Kommunen erstmalig einheitliche Bemessungs- und Gestaltungsstandards definiert wur-
den. Flr die Stadt Castrop-Rauxel stellt der Leitfaden der AGFS die Planungsgrundlage fiir zuk{inf-
tige FahrradstraBen dar. Der Leitfaden sieht unter anderem vor, bei Parkstanden einen Sicher-
heitsabstand von 0,75 m zur Fahrgasse einzuplanen. Dies hat sich in Hinblick auf die Verkehrssi-
cherheit zur Vermeidung von Dooring-Unfallen bewahrt.

Flr die einzelnen Streckenabschnitte der Schillerstralle wurden auf der Vorentwurfsebene ver-
schiedene Planungsvarianten erarbeitet (siehe Vorlage 2024/040). Diese bildeten die Grundlage
der politischen sowie der 6ffentlichen Beteiligung, um im Rahmen eines Abwagungsprozesses
eine Vorzugsvariante zu entwickeln.

Die Blrgerversammlung zur Fahrrradstraflie Schillerstrale fand am 03.06.2024 um 18 Uhr in den
Raumlichkeiten des Marcel-Callo-Hauses statt. Anwesend waren ca. 50 Bilirgerinnen und Biirger.
Nachdem die Grundziige der Planung von Vertreter*innen der Stadt und des Planungsbliros vor-
gestellt wurden, hatten die Anwesenden die Gelegenheit, an Thementischen zu den einzelnen
Abschnitten ihre Anregungen und Anderungsvorschlige anhand der Karte niederzuschreiben.
Ebenso wurden die Anregungen aus der Online-Beteiligung ausgewertet und beantwortet. Die
Ergebnisse der Beteiligungsformate finden sich in Anlage 6.

3. Vorzugsvariante der Verwaltung

Unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Blirgerbeteiligung wurde fir die jeweiligen Abschnitte
eine Vorzugsvariante entwickelt, die Grundlage des Forderantrags (vorbehaltlich der Beschluss-
fassung) ist. Im Nachfolgenden wird die Vorzugsvariante und der entsprechende Abwagungspro-
zess zu der Variantenauswahl erldutert (Plane siehe Anlage 4). Auf Grundlage der Entwurfspla-
nung der Vorzugsvariante wird eine fir die Ausfiihrung notwendige Detailplanung erarbeitet, fiir
die auch ein Audit (iber den geplanten Streckenverlauf mitsamt den Knotenpunkten in Bezug auf
die Sicherheitsaspekte durch ein qualifiziertes Biliro erfolgen soll. Sollten sich aus der Auditierung
Anderungen ergeben, sind diese im Detail zu verarbeiten. Eine vorherige Durcharbeitung der de-
taillierten Planung mit nachgelagerter Auditierung und anschliefRender Beschlussfassung ist aus
Kostengriinden nicht effizient.



Nordlicher Abschnitt Schillerstralle

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden drei Varianten erarbeitet, die in der Birgerbeteili-
gung zur Diskussion gestellt wurden. Zwei Varianten sahen die Einrichtung einer EinbahnstraRe
unter Erhaltung der Stellplatze entweder in Fahrtrichtung Nord oder in Fahrtrichtung Sid und
eine weitere Variante die Beibehaltung des gegenlaufigen KfZ-Verkehrs und dem Wegfall von
sieben Stellplatzen vor.

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung wurde vielfach der Wunsch geduRert, die bestehenden Stell-
platze zu erhalten und damit eine EinbahnstralRe fir Kfz einzurichten, also den Beidrichtungsver-
kehr flir den Kfz-Verkehr aufzuheben. Die EinbahnstraRe wird fiir Radfahrende in beide Richtun-
gen geoffnet. Darliber hinaus wurde eine Unterbindung bzw. Reduzierung des Durchgangsver-
kehrs gewiinscht, um eine Verkehrsberuhigung zu erzielen und Schleichverkehre zu reduzieren.
Durch die Einrichtung einer EinbahnstraBe kann die Anzahl der durchfahrenden Kfz reduziert
werden. Da der Aufstellbereich am Knotenpunkt Altstadtring Widumer StraRe relativ kurz und
heute schon kritisch zu beurteilen ist, ist dieser fir die ausfahrenden Kfz bei einer EinbahnstrafRe
in Fahrtrichtung Nord nicht ausreichend. Im Rahmen der Abwagung sieht die Vorzugsvariante
eine Einbahnstralle in Fahrtrichtung Sid vor, um einen langen Rickstau in der Schillerstralie zu
vermeiden. Im Rahmen der Blirgerbeteiligung wurde angeregt, dass die Stellplatzanlage des ASG
und Marcel-Callo Hauses (iber eine , unechte EinbahnstralRe” weiterhin von der Widumer StraRRe
erschlossen werden kdnnte. Da im nordlichen Abschnitt zwischen dem ASG und der Widumer
Strale keine Stellplatze vorhanden sind, kann in diesem kurzen Abschnitt eine ,unechte Einbahn-
stralle” realisiert werden. So kénnen die von der Stellplatzanlage kommenden Fahrzeuge weiter-
hin in beide Fahrtrichtungen abflieBen, was auch den Vorteil bietet, dass die Verkehrsbelastung
fir die Anwohnenden weiter reduziert wird.

Die Vorzugsvariante sieht demnach die Einrichtung einer Einbahnstral3e fur den KfZ-Verkehr in
Fahrtrichtung Sid unter Erhalt der Stellplatze vor. Die ,unechte Einbahnstralle” erméglicht den-
noch den Abfluss der von der Stellplatzanlage ASG/ Marcel-Callo Haus kommenden Fahrzeuge in
Richtung Widumer Tor, wahrend Schleichverkehre von der ViktoriastraRe zur Widumer StraRRe /
Altstadtring unterbunden werden.

Knotenpunkt Schillerstrale / ViktoriastralRe

Fir den Knotenpunkt Schillerstrale / ViktoriastraRe wurden drei Varianten erdrtert, welche sich
hinsichtlich der Vorfahrtregelungen unterscheiden. Aus konzeptioneller Sicht ist es grundsatzlich
zu bevorzugen, eine Fahrradstralle durchgangig an Knotenpunkten zu bevorrechtigen. Da jedoch
die ViktoriastraRe tUber deutlich groRere Verkehrsaufkommen verfiigt und zudem eine wichtige
OPNV-Verbindung darstellt, wurde diese Lésung mit zwei Alternativvarianten abgewogen.

Eine Bevorrechtigung der SchillerstralRe an dem Knotenpunkt wird sowohl seitens der Birger*in-
nen, als auch seitens der Verwaltung und der Verkehrsbetriebe an dieser Stelle nicht beflirwor-
tet. Erfahrungen aus anderen Stadten haben zudem gezeigt, dass es haufig zu Missachtungen der
Vorfahrt und damit zu einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit kommt.

Im Rahmen der Gesamtabwagung fiel der Vorzug auf die Planungsvariante, welche eine rechts-
vor-links-Regelung vorsieht. Diese stellt einen Kompromiss dar, welcher die Radwegeverbindung



attraktiver gestaltet, ohne den flieRenden Verkehr auf der CottenburgstraRe und die dortigen
OPNV-Linien zu stark zu beeintrichtigen. Durch die ebenfalls vorgesehene Anhebung des gesam-
ten Knotenpunkts auf Bordniveau werden die gefahrenen Geschwindigkeiten effektiv gesenkt,
was einen deutlichen Sicherheitsgewinn im Vergleich zu einer lediglich auf Beschilderung basie-
renden Losung bietet. Ein weiterer Vorteil dieser Variante ist, dass gemall Nahmobilitatskonzept
perspektivisch auch ein Ausbau der Viktoriastralle als FahrradstraBe vorgesehen ist und die
gleichberechtigte Regelung hierfiir bereits ebenfalls eine addquate Lésung im Sinne einer voraus-
schauenden Netzplanung bereitstellen wiirde.

Dem vielfach gedulRerten Wunsch nach einer Erhéhung der Sicherheit fiir den FuBverkehr am
Knotenpunkt wird durch den Neubau von zwei Fullgangeriiberwegen ebenfalls Rechnung getra-
gen.

Abschnitt Victoriastrafle — GliickaufstrafSe

In Anlage 4 (mittlerer Teil) ist der Abschnitt zwischen der ViktoriastraRe und der GliickaufstralRe
dargestellt.

Die vorhandene Fahrbahnbreite ldsst es in diesem Abschnitt ohne annahernden Vollausbau nicht
zu, die SchillerstraBe bei gleichzeitigem Erhalt aller Parkplatze zu einer FahrradstraRe umzuge-
stalten. Daher wurden analog zum nordlichen Abschnitt der Schillerstralle dhnliche Variantenan-
satze erstellt, welche einen Wegfall von ca. acht Stellplatzen zugunsten einer beidseitigen Be-
fahrbarkeit oder EinbahnstraBenregelungen wahlweise in noérdlicher sowie in stidlicher Richtung
unter Erhalt der Stellplatze vorsehen. Auch fiir diesen Abschnitt wurde im Rahmen der Biirger-
beteiligung allgemein gewtinscht, die bestehenden Stellplatze zulasten einer beidseitigen Befahr-
barkeit zu erhalten.

Die Schillerstralle grenzt im zweiten Abschnitt stidlich an die GliickaufstraBe und den Stadtgar-
ten. Die Gllckaufstralle hat die Funktion einer ErschlieBungsstraBe, sodass dort hauptsachlich
Anwohnende parken. Wird die SchillerstralRe in diesem Abschnitt als EinbahnstraRe mit Fahrt-
richtung Siid ausgebildet, kbnnten Fahrzeuge von der GliickaufstraBe nicht mehr lber die Schil-
lerstralReund ViktoriastraRe abflieBen. Die Folge ware entweder eine Sackgasse ohne Wende-
moglichkeit gewesen, oder die Gliickaufstrale musste ebenfalls als Einbahnstralle in gleicher
Richtung ausgestaltet werden. Da beide Optionen mit groflen Nachteilen fir Verkehrsfluss und
Verkehrssicherheit verbunden waren, wurde diese Variante verworfen und stattdessen die Ein-
bahnregelung mit Fahrtrichtung Nord als Vorzugsvariante gewahlt. Durch die Einbahnstrallenre-
gelung kommt es teilweise zu etwas langeren Pkw-Anfahrtswegen (Differenz von ca. 590 m) fir
einige Anwohnende u.a. im westlichen Stich der Gliickaufstralle und dem Teilstlick der Schiller-
straBe (entspricht ca. 0,3-0,4 % der Castrop-Rauxeler Einwohner*innen). Ausfahrten werden
durch die Regelung wiederum nicht beeintrachtigt. Auch Einsatzfahrzeuge kdnnen ungeachtet
der Einbahnreglung aufgrund der Sonderrechte alle Anwohnende auf direktem Wege erreichen.
Bei Kirmesveranstaltungen kann die Schillerstralle temporar in beide Fahrtrichtungen freigege-
ben werden.

Im Gesamtkonstrukt des ersten und zweiten Abschnitts entstehen somit gegenlaufige Einbahn-
stralRen, die den Kfz-Verkehr in die Viktoriastral3e einleiten und als sogenannte ,,modale Filter”



wirken, welche das motorisierte Verkehrsaufkommen zukiinftig reduzieren kénnen. Insgesamt
kann eine Einbahnregelung die Sicherheit fiir den geradeausfahrenden Radverkehr vom Stadt-
garten kommend (keine linksabbiegenden Kfz in die GlickaufstraBe) deutlich erhéhen, erganzt
wird dies durch die beabsichtigten Aufpflasterung/ Erhohung des Kreuzungsbereiches und den
vorgesehenen wartepflichtigen Querverkehren aus der GlickaufstraRe.

Knotenpunkt Gliickaufstralle / SchillerstraRe

Am Knotenpunkt Glickaufstrae / SchillerstralRe ist derzeitig unabhangig von der Planung der
Fahrradstralie eine Aufpflasterung im Kurvenbereich geplant, um die Verkehrssicherheit zu er-
hohen. Hierdurch kann der Radverkehr zudem bevorrechtigt auf den Geh- und Radweg im Be-
reich des Stadtgartens gefiihrt werden. Die Wartepflicht fiir den KFZ-Verkehr wird neben der ge-
planten Aufpflasterung durch zusatzliche Haltelinien verdeutlicht. Der Knotenpunkt soll gemafd
dem Votum in der Blirgerbeteiligung rot eingefarbt werden.

Weg westlich des Stadtgartens

Der im Bestand als gemeinsamer Geh-/Radweg ausgebildete Abschnitt (Anlage 4 unterer Teil)
wird im Bestand sowohl von ZufuBgehenden, als auch Radfahrenden intensiv genutzt. Da in die-
sem Abschnitt der FuRverkehr auf gleicher Hierarchieebene wie der Radverkehr verbleiben soll,
wird bewusst auf den Umbau des Weges am Stadtgarten zu einer FahrradstraBe verzichtet.

Fir die kinftige Ausgestaltung des Weges wurden zwei Varianten gepriift: Die Beibehaltung ei-
nes gemeinsamen Geh- und Radwegs sowie eine Ausfiihrung im Trennprinzip. Eine Trennung von
Rad- und FulBverkehr ware jedoch nur zu den jeweiligen MindestmalRen moglich; diese Kombina-
tion ist in Hinblick auf die Verkehrssicherheit dullert kritisch zu sehen. Zudem férdert eine Tren-
nung tendenziell hohe Fahrgeschwindigkeiten.

Die Bestandssituation mit einem Geh- und Radweg wird dagegen als attraktiver und sicherer an-
gesehen und daher bewusst weiterverfolgt. Die gemeinsame Nutzung soll kiinftig durch in engen
Abstdanden anzubringende Bodenpiktogramme noch einmal verdeutlicht werden. Ziel ist eine
Gleichberechtigung und gegenseitige Riicksichtnahme des Rad- und FuBverkehrs.

Abschnitt Stadtgarten — CottenburgstralRe

In dem kurzen Abschnitt zwischen dem Stadtgarten und der CottenburgstraBe (Anlage 4 unterer
Teil) wird die Schillerstralle als FahrradstraBe weitergefiihrt. Die markierten Stellpldtze nahe der
CottenburgstralRe kénnen erhalten werden. Auf Hohe des Parkplatzes Rittershof ist im Seiten-
raum eine brachliegende stadtische Flache vorhanden. In Abstimmung mit den dortigen Anlie-
gern soll hier noch eine planerische Losung fiir die zukiinftige Nutzung der Flache gefunden wer-
den, welche anschlieBend im Rahmen der Detailplanung konkretisiert wird. Der Knotenpunkt
Schillerstrale / Cottenburgstrae / ChristinenstraRe wird kiinftig unabhangig von der vorliegen-
den Planung zu einem signalisierten Knotenpunkt ausgebaut.



4, Barrierefreiheit

Die Gewahrleistung der Barrierefreiheit im Stralenraum stellt ein Kernziel fiir die gesamte Pla-
nung der Schillerstralle dar. Im Bestand fehlen dort derzeitig Bodenleitsysteme und stellenweise
auch Absenkungen (z.B. am Widumer Tor), wodurch es mobilitatseingeschrankten Menschen bis-
lang erheblich erschwert wird, sich sicher und zligig im StraBenraum zu bewegen.

Wahrend des gesamten Planungsprozesses fir die SchillerstraRe werden daher die Grundlagen
fir barrierefreies Bauen gemal DIN 18024-1 berlicksichtigt. Obgleich die Gehwege nicht grund-
legend erneuert oder ausgebaut werden, sieht die Planung vor, an den Knotenpunkten Widumer
StralRe, ViktoriastralRe und CottenburgstralRe taktile und kontrastierte Bodenleitsysteme mit dif-
ferenzierten Bordhohen zu installieren. Durch die vorgesehene Markierung der Stellplatze wird
eine nutzbare Gehwegbreite an Engstellen von mindestens 1,50 m dauerhaft gesichert. Im Er-
gebnis werden durch den Ausbau der SchillerstraRe zur Fahrradstralle deutliche Verbesserungen
fir den FuBverkehr erzielt.

5. Weiteres Vorgehen

Die Planung der Verkehrsanlagen wird im Rahmen einer Detailplanung bis zur Baureife ausgear-
beitet. In diesem Zuge wird ebenfalls das Sicherheitsaudit durchgefiihrt, Ergebnisse daraus sind
im Weiteren zu berlcksichtigen.

Parallel hierzu werden dem Fordermittelgeber der hier zu fassende Ratsbeschluss und ggf. wei-
tere Unterlagen nachgereicht. Der Erhalt des Zuwendungsbescheides wird Mitte des Jahres 2025
erwartet. Nach Erhalt des Zuwendungsbescheids kann die Ausschreibung der Bauleistungen vo-
raussichtlich im 2. Halbjahr 2025 erfolgen, sodass die Umsetzung der Mallnahme in Abhangigkeit
der Wintertemperaturen in 2026 beginnen kénnen. Die Finanzierung der MaBnahmen erfolgt
vorbehaltlich der Bewilligung des Férderantrags nach den Forderrichtlinien Nahmobilitat (Fori-
Nah) durch die Bezirksregierung Miinster sowie der Bereitstellung der stadtischen Eigenmittel.

6. Finanzielle Auswirkungen

Im Rahmen des Planungsprozesses wurde fiir das Gesamtvorhaben eine Kostenschatzung nach
DIN 276 durgefiihrt. Die Stadt Castrop-Rauxel hat zur Umsetzung der MalRnahme einen Antrag
auf Foérderung nach den Forderrichtlinien Nahmobilitat (Fori-Nah) unter Vorbehalt des Ratsbe-
schlusses gestellt. Die Einrichtung von FahrradstraBen wird neben der reguldren Landesférde-
rung zusatzlich durch Bundesmittel im Rahmen des Sonderprogramms ,Stadt und Land” gefor-
dert. Da die Stadt Castrop-Rauxel weiterhin zu den strukturschwachen Kommunen NRWs gehort,
ergibt sich ein maligeblicher Férdersatz von 95 %. Die Kosten fiir die Detailplanung inkl. Sicher-
heitsaudit, welche pauschal mit 10 % der anrechenbaren Baukosten ebenso geférdert werden
kénnen, kénnen hierdurch voraussichtlich vollstandig abgebildet werden. Hierdurch belauft sich
der stadtische Eigenanteil an den weiteren Planungskosten und der baulichen Umsetzung auf
insgesamt etwa 13.900 EUR (inkl. MwsSt.).



Position Gesamt Forderung (95 %) Stadt. Eigenanteil (5%)

Baukosten 252.523 EUR 239.897 EUR 12.626 EUR
Planungskosten* 25.252 EUR 23.989 EUR 1.263 EUR
Gesamt 277.775 EUR 263.886 EUR 13.889 EUR

* pauschal 10 % forderfahig, entspricht der Schatzung fiir die Detailplanung nach HOAI

Die Aufwendungen fir die Detailplanung und die Baukosten miissen noch Eingang in die Haus-
haltsplanung finden. GemaR der zeitlichen Planung (siehe Kapitel 5) teilen sich die Gesamtkosten
der MaRnahme wie folgt auch die Haushaltsjahre 2025 und 2026 auf:

Position HH 2025 HH 2026 Gesamt
Planungskosten 17.629 EUR 7.623 EUR 25.252 EUR
Baukosten 50.505 EUR 202.018 EUR 252.252 EUR
Gesamt 68.134 EUR 209.641 EUR 277.775 EUR

Die genannten Ausgaben missen (iber die Haushaltsplanung fir die Haushaltsjahre 2025 und
2026 bericksichtigt werden und in die Investitionsdringlichkeitsliste aufgenommen werden. Da-
flr ist zudem eine Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2025 fiir das Haushaltsjahr 2026
in Hohe von 209.641 EUR vorzusehen.

Die Gesamtkosten der Mallnahme werden Uber die gesamte Nutzungsdauer abgeschrieben.
Dem gegenliber stehen die Fordermittel, die ebenfalls Gber die gesamte Nutzungsdauer gegen-
gerechnet werden. Es ergibt sich der oben aufgefiihrte stadtische Eigenanteil, der ebenfalls Giber
diesen Zeitraum abgeschrieben wird. Die hieraus resultierende jahrliche Belastung des Ergebnis-
haushalts fallt so marginal aus, dass sie auch unter Berlicksichtigung der Haushaltslage der Stadt
Castrop-Rauxel vertretbar erscheint. Entsprechendes gilt auch fiir anteilige Zinslasten, da Inves-
titionsbedarfe auch in den Folgejahren zum Teil durch Neuaufnahme von Krediten finanziert wer-
den missen.

Die laufenden Kosten fir die kiinftige Unterhaltung der Fahrradstralle werden maRgeblich durch
das Merkblatt Gber den Finanzbedarf der StraRenerhaltung in den Kommunen (M FinStraKom)
bestimmt. Da kein Ausbau der bestehenden Verkehrsanlagen erfolgt, erfolgt die Abschatzung der
Folgekosten Uber den pauschalen Ansatz von 1,5 % der Baukosten pro Jahr. Demnach belaufen
sich die regelmaRigen Folgekosten fiir die Unterhaltung und Instandhaltung auf 4.167 € pro Jahr.
Diese Aufwendungen kdnnen aus den vorhandenen bzw. bereits fiir die Folgejahre geplanten
Ansatzen fur die StralReninfrastrukturunterhaltung getragen werden und fihren nicht unmittel-
bar zu einer Ansatzerhéhung.

Da die MaBBnahme nicht die strengen gesetzlichen Anforderungen des § 82 GO NRW erfiillt, ist
vor der Umsetzung eine Abstimmung mit der Kommunalaufsichtsbehérde erforderlich und von
dort eine entsprechende ,Freigabe” einzuholen.



7. Fazit

Die Einrichtung einer FahrradstralRe auf der SchillerstraBe tragt zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und zur Férderung des Radverkehrs in Castrop-Rauxel bei. Unter Beriicksichtigung der Er-
gebnisse der Birgerbeteiligung sowie der Parkraumuntersuchung wurde die Vorzugsvariante
entwickelt. Der nordliche Abschnitt der SchillerstraRe zwischen Widumer StraBe und Viktoria-
stralle wird als Einbahnstral3e in sidlicher Fahrtrichtung ausgestaltet und alle bestehenden Park-
platze bleiben erhalten. Im sidlichen Abschnitt zwischen Viktoriastrae und Stadtgarten wird
eine FahrradstraBe mit nordlicher Fahrtrichtung und Erhalt der Parkstande ausgebildet. Die An-
passung der Knotenpunkte Schillerstrale/ViktoriastraBe und Schillerstrale/Gllickaufstralle zur
Erhohung der Sicherheit fiir Fuganger*innen ist ebenfalls Teil der Planung.
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1. Finanzielle Auswirkungen
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3. Erlauterungsbericht
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Anlage 1 - Finanzielle Auswirkungen —

siehe Sachdarstellung in Kapitel 6

I. Mittelbedarf:
davon

Ergebnisplan

Aufwendungen:

- Ertrage von Dritten:

= Stadtischer Eigenanteil: €
davon Finanzplan

Auszahlungen: €

- Einzahlungen von Dritten: €

= Stadtischer Finanzierungsanteil: €

Die benoétigten Haushaltsmittel stehen zur Verfligung:

JA ]
NEIN  []

Kontierung(Sachkonto/Kostentrager/Kostenstelle):

Siehe Erlduterungen / Angabe von Deckungsvorschldgen

Erlduterungen / Angabe von Deckungsvorschligen:

Bei MaRnahmen des Finanzplanes:
[ ] Die MaRnahme ist in der vom Rat beschlossenen Dringlichkeitsliste enthalten.

[_] Die MaRnahme ist in die vom Rat beschlossene Dringlichkeitsliste zusatzlich aufzunehmen bzw. eine  Erweite-
rung der MaRRnahme ist vorzunehmen.
[_] Die MaRnahme ist in die vom Rat zu beschlieBende Dringlichkeitsliste aufzunehmen.
Il. Auswirkungen auf die mittelfristige Haushaltsplanung:
Ergebnisplan 2023 2024 2025 2026 insgesamt

Personalaufwendungen

Sachaufwendungen

Zinsaufwendungen

Aufwendungen fir Abschreib.

Zusatzliche Ertrage

Minderertrage

Summe

ah(dh | dh(dh|dh|dh|dh

[ dh | dh (cdh | dh|dh | dh

[ dh | dh(cdh|dh|dh|dh

[ dh dh(adh|dh|dh|dh

[ dh dh(adh|dh|dh|dh

Die Finanzierung ist innerhalb der mittelfristigen Haushaltsplanung flr die Produktgruppe

[

gesichert

[

nicht gesichert




