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Betreff

Verkehrsbelastung auf der B 235 und BahnhofstraBe

Finanzielle Auswirkungen
[ X ] keine haushaltsmaBige Beriihrung

[ | Auswirkungen siehe Sachverhalt

Beschlussvorschlag

Der Betriebsausschuss 1 nimmt Kenntnis von den Zahlergebnissen auf der B 235
und der BahnhofstraBe.

Eckhardt



Sachverhalt

Zur Feststellung der Verkehrsbelastung, im Besonderen von LKW und Lastziigen, auf
der B 235 und der BahnhofstraBe hat die Verwaltung zwei Verkehrszahlungen in 2005
und 2006 durchgefuhrt.

Dabei wurden die einzelnen Verkehrsarten getrennt voneinander ermittelt. Da das stad-
tische Verkehrsdatenerfassungsgerat auf vierspurigen StraBen nicht einsetzbar ist,
wurden die Daten durch Zahler in der verkehrsreichsten Zeit von 15.00 — 19.00 Uhr er-
mittelt.



Zanhlung B 2357 Willener Sir. - ev. Friedhof 24 08.06

Fahrtrichtung Norden
Uhrzeit | Fahrrader | PKWI/ Motorrdder LKW LZ Bus

15 - 16 Uhr 2 471 11 G 3
16 - 17 Uhr 5 512 4 4 4
17 -18 Uhr 0] 495 6 1 3
18- 19 Uhr 2 538 8 El 3
(Gesamt 9 ¥ 2016 29 15 13

Fahrtrichtung Siiden _
Uhrzeit |Fahrrader [PKWI/! Motorrdader LKW LZ Bus
1516 Uhr 3 450 12 14 3
16 - 17 Uhr Q 526 10 5 J
17 - 18 Uhr 2 485 1 8 3
18 - 19 Uhr 2 471 2 2 3
Gesamt T % 1932 25 29 12
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Zatiung B 235 / Wittener Strafie ey
laegenuber ev. Fringhaf)

Fahrtrichtung Morden oy A7 .
Uhrzeit Fahrrader | PKW | Motorrader | LKW LZ Bus

15 - 16 Uhr 2 452 Ll 5 3

16 - 17 Uhr § BER 28 3 G Gesamt Nord
17 - 18 Uhr Gl 616 18 9 5 2487
18 - 19 Ulir 2 5497 16 5 3

Gesaml 13 2333] 102 22 17

“e-Anteil 0,52 a3.a1 410 0,88 0,68

Fahririchtung Siiden

Ulirzeit Fahrrider | PKW | Motarrader | LKW I.Z Bus
15 - 16 Uhr 4 a2 28 3 q
16 - 17 Uhr 3 500 23 1 2 Gesaml Siud
17 - 18 Uhr 5 514 11 5 3 1872
18 - 1% Uhr 1 I72 12 4 1
|Gosami 13 1787 75 13 14

“h-Anteil 0,66 386 401 0,69 0,75



Zahlung Wartburgstr./ HBF 23 08.05

Fahrtrichtung Norden

[Uhrzeit_[Fahrrader |PKW/ Motorrader LKW Lz [Bus

15 - 16 Uhf 40 411 29 6l
16 - 17 Uhy 54 489 31 2l _j}r
17 - 18 Uhi 60 528 ) 1
18 - 19 Uhf a8 477 | __Tr
Gesamt 202 1905 82 "'ﬁt;___;i’

Fahrtrichtung Siiden -

Uhrzeit |Fahrrader |[PKW/ Motorrider |LKW LZ *[ Bus
15 - 16 Uh 39 442 19 o
16 - 17 Uh 49 416 16 ]
17 - 18 Uhr 69 464 12] of 1o
18 - 19 Uhy 4 426 16 2 0
Gesamt 201 1748 63 4 a3




Zahiung Wartburgstr. | HBF 7.08.06

Fahrtrichtun Norden
Uhrzeit Fahrrider PKW! Motorrader LKW LZ

Bus
15 - 16 Uhr 44 461 7 2 9
116 =17 Unr 47 540 4 1 10
17 - 18 Uhr 49 540 2 0 | & —
18 - 19 Uhr 40 473 1 1 10

Gesamt ‘ 180 | 2014 ‘ 14 4 37
Fahrtrichtun Siiden

Fahrrader  [PKwy Motorrdder — [LKw
|

15 - 16 Uhr I 28 435

60 446

4 [ 445
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Die Zahlen belegen, dass die B 235 und die BahnhofstraBe nach Einfihrung der LKW-
Maut keine auffallend hohen Anteile an LKW und Lastzligen aufweisen.

eine im Jahr 2005 durchgeflhrte Studie der Polizei an der Fachhochschule flr &ffentli-
che Verwaltung in Gelsenkirchen kam im Ubrigen zu dem Ergebnis, dass die B 235 als
Maut-Umfahrungsstrecke fir LKW-Fahrer auBerst unattraktiv ist.

Grinde sind das hohe Verkehrsaufkommen (20.000 Kfz/24 h) und die zahlreichen Am-
pelanlagen und Baustellen, die die Fahrzeit verlangern.

Das Schlussfazit der Studie ist als Anlage beigefligt.

Zur sogenannten Feinstaubbelastung hat der EUV mitgeteilt, dass in Castrop-Rauxel
keine Messstelle eingerichtet worden ist. Werteangaben sind daher nicht méglich.



5. Schlussfazit

Eines ist sicherlich richtig, und wurde zi keiner Zeit bezwaifel)

Die B 235 ist eine wichtige und viel befahrene Hauptverkehrsader im
nordostlichen Ruhrgebiet, die Anschluss hat an eine Vielzahl von
Bundesautobahnen,

Jeder, der im Bereich Castrop-Rauxel und Datteln zu den
Hauptverkehrszeiten untarwegs ist, weil, dass es sich dabel nicht
gerade um nerven- und spritsparande Vergniugungsfahrien handelt
Wie kéinnte dies auch anders sein bei einer taglichen
Verkehrsbelastung von etwa 20 000 Kraftfahrzeugen,

Erschwerend kommt hinzu, dass die Bundesstrafie B 235 in weiten
Tellen durch dicht bebautes Gebiet fihrt.

Zahlreiche  Baustellen und zu geparkte Fahrsirafen  stellen
zusatzliche Hindernisse dar, die sowoh! fiir die Kraftfahrer als auch
fur die Anwohner insgesamt zum ,Argeriis B 235" filhren

Besondars storend in dem alltaglichen Strafienbild sind zweifelsfral
die Lastkraftvagen, auf densn unser Hauptaugenmerk in diesem
Tellbereich der Projektarbeit lag:

Geht es nach den Anwohinern und den in der Presse veroffentlichen
Meinungen  so habe eben genau der Antell dieser grofien,
langsamen. lauten und Rauch ausstoRenden Fahrzeuge in der
Vergangenheit stark zugenommen®®

Ziel dieser Arbeil war es unter anderem. diesen subjektiven Eindruck
mit Zahlen zu unter- oder eben zu widerlegen

Nattirich waren unsere Mittel fir eine genaue Untersuchung slark
begrenzi,

" Anlang . Presseartike!™, Seie O
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Gerade die B 235 eigne sich in jhrer Eigenschaft als
Ortsdurchfahrtstralie in keipster Weaise als Mautumoaehung

Zeilverlust und haherer Sprtverbrauch Gbersteigen die eingesparten
Autobahngebiihren bei Weitem,

,Es gabe andere Strecken" so die LKW-Fahrer und erfahrene
Kontrollbeamte, (die sich in jedem Falle lohnen.'

So verlaufe die B 58 beisplelsweise Uber weilan Sirecken parallel zur
A2 und verfige eben (ber attraktive Ortsumgehungen, die keinen
Zeilveriust fur Spediteure und andere LKW-Eigner bedeuten

Sicherlich wirde dar geplante Bau der B 474n eine Erlelchierung fur
Anwohnar und 1agliche Nutzer der B 235 mit sich bringen. Legl man
die Prognose 2020 des Landesbetrieb Straflenbau Nerdrhein-
Westfalen-Nledarlassung Bochum Ingenieurgruppe WV GrmbH & Co
KG zu Grunde so konnten zwischen 7 000 und 10 000 Fahrzeuge
weniger die B 235 belasten,

Dieser Rickgang an Fahrzeugen ware sogar schor mit der
Realigierung der OU Datteln zu arreichen.

Ob es jedoch zu ener Realisierung des Gesamtprojektes B 474n
kemmt oder nur die OU Dalteln umgesetzt wird, Ist und bleitt ein
Politikum, Welches durch uns jedoch nicht zu entscheiden isl, aber
wielleicht eine neus Diskussion erfahrt, was auch schon ein kleiner
Erfolg wére,

Fest steht fur uns allerdings, dass sich die Verkehrssituation
basierend auf den Prognosen von'  Landestetnebh Slrafenbau
Nordrhein-Westfalen-Niederlassung Bochum, Ingenieurgruppe IVV
GmbH & Co KG"  verbessem  wilrde, da  die
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Verkehrshelastungszahlen rlcklaufig waren, Der | Stop and Go-
Verkehr" ‘wie er [elzl perhanent zu beobachten ist, ware also
wahrschainlich meht mehr vorhanden
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